Einfithrung

In diesem Wartungshandbuch sind Wartungsverfahren fiir die

VF750C beschrieben.

In diesem modellspezifischen Handbuch sind alle Wartungsver-
fahren enthalten, die speziell fiir das vorliegende Modell zutreffen.
Grundlegende Wartungsverfahren, die auch fiir andere Honda-
Kraftrider gelten, sind im Allgemeinen Wartungshandbuch
beschrieben. Dieses modellspezifische Handbuch ist zusammen
mit dem Allgemeinen Wartungshandbuch zu gebrauchen, um alle
Wartungsinformationen fiir dieses Motorrad zur Verfiigung zu
haben.

Der erste planmifige Kundendienst ist besonders wichtig. Bej die-
sem Kundendienst wird ein Ausgleich fiir den anfanglichen Versch-
leif der Einfahrzeit geschaffen.

Kapitel 1 und 3 gelten fiir das ganze Motorrad.

Kapitel 2 enthélt Verfahren zum Ausbauen/Einbauen von Bau-
teilen, die fir gewisse Wartungsarbeiten, die in nachfolgenden
Kapiteln beschrieben sind, notwendig sein kénnten.

In Kapiteln 4 bis 19 werden Teile des Motorrads, gruppiert nach
Einbauplatz, behandelt.

Suchen Sie das gewiinschte Kapitel auf dieser Seite, und schla-
gen Sie dann das Inhaltsverzeichnis auf der ersten Seite dieses
Kapitels auf.

In den meisten Kapiteln werden Wartungsverfahren durch Sys-
temzeichnungen veranschaulicht. Einzelheiten zum Gebrauch
dieses Handbuchs finden Sie auf der nichsten Seite.

Falls Sie mit diesem Motorrad nicht vertraut sind, lesen Sie bitte
Kapitel 20 ““Technische Merkmale”.

Kapitel 21 “‘Fehlersuche” hilft Thnen bei der Fehlerdiagnose.

Alle in dieser Verdffentlichung enthaltenen
Angaben, Anweisungen und technischen
Daten beruhen auf dem zum Zeitpunkt der Druck-
genehmigung aktuellen Produktinformations-
stand. Honda Motor Co., LTD. behalt sich das
Recht vor, jederzeit ohne Vorankiindigung An-
derungen vornehmen zu diirfen, ohne dadurch ir-
gendwelche Verpflichtungen einzugehen. Kein
Teil dieser Veroffentlichung darf ohne schriftliche
Genehmigung reproduziert werden. Dieses Hand-
buch ist fir Personen verfafit, die mit der War-
tung von Honda-Kraftridern bereits vertraut
sind.
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AWARNUNG

VORSICHT:

Weist auf mégliche Verletzungsgefahr oder Beschidigung des Fahrzeugs hin, falls Anweisungen

Wichtiger Sicherheitshinweis

Weist auf mogliche Verletzungs- oder Lebensgefahr hin, falls Anweisungen nicht befolgt werden.

nicht befolgt werden.

ZUR BEACHTUNG: Gibt niitzliche Ratschlige und Tips.

Ausfiihrliche Beschreibungen allgemeiner Werkstatt-Arbeitsweisen, Sicherheitsregeln und Wartungsverfahren werden nicht behandelt.
Bitte beachten Sie, daf dieses Handbuch Warnungen und Hinweise zu bestimmten Reparaturmethoden enthilt, die VERLETZUNGEN
verursachen, das Fahrzeug beschidigen oder verkehrsunsicher machen kénnen. Wir bitten um Verstindnis, daf diese Warnungen un-
mdglich alle denkbaren Reparaturabliufe—ob sie von Honda empfohlen wurden oder nicht—umfassen kénnen. Weder kann Honda alle
denkbaren Konsequenzen aller méglichen Vorgehensweisen erwihnen, noch diese im einzelnen untersuchen. Jede Person, die Reparatu-
ren ausfithrt oder Werkzeuge benutzt—ob von Honda empfohlen oder nicht—muf sich selbst griindlich vergewissern, daf keine Verlet-

zungsgefahr besteht, und daR die Sicherheit des Fahrzeugs gewihrleistet ist.

Typencodes

Im ganzen Handbuch werden die folgenden Abkiirzungen zur Kennzeichnung der verschiedenen Modelle verwendet.

Der Stern (*) bedeutet, daft dieses Handbuch fiir den entsprechenden Gebietetyp Giiltigkeit hat.

Code Gultig Gebietetyp
ED * Europa-Direktvertrieb
E * UK.
F * Frankreich
G * Deutschland
U Australien
SA Siidafrika
ND Nordeuropa
SW * Schweiz
SD Schweden
FI Finnland
N Norwegen
IT Italien
B Belgien
H Niederlande
AR * Osterreich
Sp * Spanien
D (DK, DM) Allgemeiner Export (km/h)
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Allgemeine Sicherheitsmafiregeln

Kohlenmonoxid

Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen mu8, sicher-
stellen, dafl der Arbeitshereich gut beliiftet ist. Den Motor niemals
in einem geschlossenen Raum laufen lassen.

+ Das Abgas enthilt giftiges Kohlenmonoxid, das Be-
wufitlosigkeit verursachen und zum Tod fithren
kann.

Den Motor nur im Freien oder in einem Raum mit Abgasabsaugsystem
laufen lassen. :

Benzin

In einer gut beliifteten Umgebung arbeiten. Brennende Zigaretten,
offene Flammen und Funken vom Arbeitsbereich und von gelager-
tem Benzin fernhalten.

* Benzin ist auferordentlich feuergefdhrlich und kann
unter gewissen Bedingungen explodieren. DAFUR
SORGEN, DASS KINDER KEINEN ZUGANG
HABEN.

Heifle Bauteile

* Motor und Auspuffteile werden bei Betrieb sehr heif
und sind auch nach dem Abstellen des Motors noch
einige Zeit lang heifl. Zum Hantieren derartiger Teile
Schutzhandschuhe tragen oder warten, bis sich Mo-
tor und Auspuffanlage abgekihlt haben.

Gebrauchtes Motor-/Getriebeol

» Gebrauchtes Motorél kann bei wiederholter Haut-
beriithrung iiber langere Zeit Hautkrebs verursachen.
Obwohl dieser Fall unwahrscheinlich ist, es sei denn,
daf jemand téglich mit Altol umgeht, empfiehlt es
sich doch, unmittelbar nach der Arbeit die Héinde
grindlich mit Seife und Wasser zu waschen. DAFUR
SORGEN, DASS KINDER KEINEN ZUGANG
HABEN.

Bremsstaub
Zum Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch
oder eine trockene Biirste verwenden.

+ Eswurde festgestellt, dafl eingeatmete Asbestfasern
fir den Atemtrakt schéidlich sind und Krebs erzeu-
gen konnen.

Bremsflassigkeit

VORSICHT

+ Bremsfliissigkeit nicht auf Lackflichen oder Teile
verschiitten, die aus Kunststoff oder Gummi beste-
hen, da anderenfalls mit Oberflichenschiden zu
rechnen ist. Bei jeder Wartung des Systems derar-
tige Teile mit Lappen abdecken. DAFUR SORGEN,
DASS KINDER KEINEN ZUGANG HABEN.




Allgemeine Informationen

Kithlmittel »
Das Athylenglykol im Motorkiihlmittel ist unter gewissen Bedingun-
gen brennbar, Seine Flamme ist nicht sichtbar. Dies bedeutet, daf
bei Entziindung von Athylenglykol Verbrennungsgefahr besteht, ob-
wohl keine Flamme zu sehen ist.

Lawarsune [

* Darauf achten, daf Motorkihlmittel nicht auf die
Auspuffanlage oder Motorteile verschiittet wird.
Diese Teile konnen so heif sein, daf sie eine Entziin-
dung des Kithlmittels verursachen, das ohne sicht-
bare Flamme verbrennt.

- Kihlmittel (Athylenglykol) kann Hautentziindungen
verursachen und darf nichts verschluckt werden, da
es giftig ist. DAFUR SORGEN, DASS KINDER KEI-
NEN ZUGANG HABEN.

+ Dafiir sorgen, daR Tiere keinen Zugang haben.
Gewisse Tiere werden vom Geruch und Geschmack
des Kiihlmittels angezogen und koénnen sterben,
wenn sie Kithlmittel trinken.

* Den Kiihlerdeckel bei heifRem Motor nicht entfernen.
Das Kuhlmittel steht unter Druck und kann Verbrii-
hungen verursachen.

Bei Hautkontakt die betroffenen Stellen unverziglich mit Seife und
Wasser abwaschen. Bei Augenkontakt die Augen griindlich mit
frischem Wasser ausspiilen tind unverziiglich in 4rztliche Behandlung
begeben. Bei oraler Einnahme muf Erbrechen herbeigefiihrt werden.
Anschliefend Mund und Rachen mit frischem Wasser spiilen, dann
in arztliche Behandlung begeben. Wegen dieser Gefahren Kithlmit-
tel stets an einem sicheren Platz aufbewahren, zu dem Kinder kei-
nen Zugang haben. Gebrauchtes Kithimittel umweltbewufit beseitigen.

Stickstoffdruck
Fir StoRdampfer mit Gasfiillung:

Lawarvunc B

Den Stofdampfer nur mit Stickstoff unter Druck set-
zen. Durch Gebrauch eines instabilen Gases kann ein
Brand oder eine Explosion mit der Folge ernsthafter
Personenverletzungen verursacht werden.

Der Stofldampfer enthilt Stickstoff unter hohem
Druck. StofRdampfer diirfen keinerlei Warmeeinwir-
kung ausgesetzt werden, da sie sonst explodieren
und schwere Personenverletzungen verursachen
kénnen.

Bevor ein StofRddmpfer weggeworfen wird, muf un-
bedingt der Druck abgelassen werden, da anderen-
falls bei Erwidrmung oder Durchstofung eine
Explosion und schwere Personenverletzungen verur-
sacht werden konnen.

Um Explosionsgefahr zu vermeiden, Stickstoff durch Driicken des
Ventilkerns ablassen. Dann den Ventilschaft vom StoRdampferbe-
hilter entfernen.

Vor Beseitigung des Stofddmpfers Stickstoff durch Driicken des Ven-
tilkerns ablassen. Dann den Ventilschaft vom Stofdampfer entfernen.

Batterie-Wasserstoff und -Elektrolyt

LA waknun;

Die Batterie erzeugt explosive Gase; Funken, Flam-
men und brennende Zigaretten fernhalten. Beim
Laden fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

Die Batterie enthélt Schwefelsiure (Elektrolyt).

Beriihrung mit Haut oder Augen kann schwere Ver-

dtzungen verursachen.

Schutzkleidung und Gesichtsschutz tragen.

— Wenn Elektrolyt auf die Haut gelangt ist, mit
Wasser abspiilen.

— Wenn Elektrolyt in die Augen gelangt ist, min-
destens 15 Minuten lang mit Wasser ausspiilen
und einen Arzt rufen.

Wenn Elektrolyt verschluckt worden ist, zuerst viel

Wasser oder Milch, dann Magnesiamilch oder Pflan-

zendl trinken und einen Arzt rufen. DAFUR SOR-

GEN, DASS KINDER KEINEN ZUGANG HABEN.

1-2
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Modellkennung

(1) RAHMENSERIENNUMMER

(1) Die Rahmenseriennummer ist an der rechten Seite des Lenkkopfs
eingestanzt.

(2) MOTORSERIENNUMMER

(3) VERGASERKENNUMMER

(2) Die Motorseriennummer ist an der rechten Seite des oberen Kur-
belgehduses eingestanzt.

(4) FARBPLAKETTE

(4) Die Farbplakette ist wie gezeigt angebracht. Bei Bestellung von
farbcodierten Teilen stets den jeweiligen Farbcode angeben.

(3) Die Vergaserkennummer ist an der Vergasergehiuseeinlafseite
eingestanzt.




Allgemeine Informationen

Technische Daten

M
— Allgemeines
Gegenstand Technische Daten

Mafe Gesamtlidnge 2.365 mm

Gesamtbreite 850 mm

Gesamthohe 1.135 mm

Radstand 1.655 mm

Sitzhohe 710 mm

Fufirastenhéhe 290 mm

Bodenfreiheit 155 mm

Leergewicht (AuBer SW-, AR-Typ) 229 kg

(SW-, AR-Typ) 230 kg
Fahrfertiges Gewicht (AuRer SW-, AR-Typ) 247 kg
(SW-, AR-Typ) 248 kg

Hochstzuladung 185 kg
Rahmen Rahmentyp Doppelschleifenrahmen

Vorderradfederung Teleskopgabel C

Vorderradhub 150 mm

Hinterradfederung Schwinge

Hinterradhub " 100 mm

StoRddmpfer Doppeleffekttyp

Vorderreifengrofe 120/80—17 61V

Hinterreifengrofe 150/80—15M/C 70V

Reifenmarke (Vorne/Hinten) K555F/K555 (Dunlop)

Vorderradbremse Hydraulikbremse

Hinterradbremse Innenbackenbremse

Nachlaufwinkel 32°

Nachlaufbetrag 137 mm

Kraftstofftank-Fassungsvermogen 13,5¢

Kraftstoffreserve 3,3¢
Motor Bohrung x Hub 70,0 x 48,6 mm

Hubraum 748,1 cm?

Kompressionsverhiltnis 10,8 : 1

Ventiltrieb Geréuschlose mehrgliedrige Antriebskette und DOHC

EinlaRventil6ffnung (bei 1 mm Hub) 10° vor OT

EinlaBventilschliefung (bei 1 mm Hub) 25° nach UT

Auslafventiloffnung (bei 1 mm Hub) 35° vor UT

AuslaftventilschlieRung (bei 1 mm Hub) ~5% nach OT

Schmiersystem Druckschmierung und Nafsumpf

Olpumpentyp Trochoidpumpe

Kihlsystem Flussigkeitskithlung

Luftfilterung Papierfilter

Kurbelwellentyp Aggregat, 4 Hauptzapfen

Motorleergewicht 80,3 kg

Zindfolge 1-90° —4-270° -3—90° —-2—270° —1

Zylinderanordnung 4 Zylinder, 90° V

Zylindernummer

LINKS -
VORNE




Augeleiue intormationen

— Allgemeines (Fortsetzung)

Gegenstand Technische Daten

Vergaser Vergasertyp Gleichdrucktyp mit Flachventil

Venturi-Durchmesser 33 mm .
Kraftiiber- Kupplungssystem In Ol laufende Mehrscheibenkupplung
tragung Kupplungsbetitigung Seilzugbetitigung

Getriebe 5 Ginge

Primaruntersetzung 1,939 (64/33)

Sekundaruntersetzung R

Dritte Untersetzung i

Enduntersetzung 2,500 (40/16)

Gangabstufung, 1. 2,846 (37/13)

Gangabstufung, 2. 1,882 (32/17)

Gangabstufung, 3. 1,450 (29/20)

Gangabstufung, 4. 1,227 (27/22)

Gangabstufung, 5. 1,035 (29/28)

Gangabstufung, 6. e

Riickwirtsgangabstufung

Schaltschema Mit linkem Fuf betitigtes Riickfihrsystem 1-N—2—3—4—5
Elektrische Ziindanlage Volltransistorziindung
Anlage Anlafisystem Anlasser

Ladesystem Lichtmaschine mit Dreiphasenausgang

Regler/Gleichrichter-Typ SCR-Kurzschluf/Dreiphasen-Vollweggleichrichtung

Beleuchtungssystem Batterie

Wechselstromreglertyp




Allgemeine Informationen

Empfohlenes Motorél

OLVISKOSITATEN

Einbereichs-
ot
R N

Mehr-
bercichsdl

Oldruck am Oldruckschalter

| Honda-Viertaktdl oder ein gleichwertiges

verwenden
API-Service-Klasse: SE, SF oder SG
Viskositit: SAE 10W-40

Andere im Diagramm gezeigte Viskositi-
ten konnen verwendet werden, wenn die
durchschnittliche Temperatur im Fahrge-
biet innerhalb des angezeigten Bereichs
liegt.

490—588 kPa (5—6 kg/cm?) bei
6.000 min~! (U/min) (80 °C)

Einheit: mm
— Schmierung =
Gegenstand Standard Verschleifligrenze
Motordlfullmenge nach Ablassen 3,0¢
nach Zerlegung 3,8¢ —
nach Olfilterwechsel 3,1¢ -

Vergaser-Unterdruckdifferenz
Referenzvergaser (zur Vergaser-Synchronisation)
Leerlaufdrehzahl (Typen ED, E, F, SP, G)
(SW-Typ)
(AR-Typ)
Spiel des Gasdrehgriffs
Sekundarluftversorgungssystem (SW-, AR-Typ)

Sekundirpulslufteinblas-Steuerventil-Unterdruck
(SW-, AR-Typ)

Innerhalb von 20 mmHg

Vergaser Nr. 1

1.000 % 100 min~! (U/min)

1.100 * 50 min~! (U/min)

1.100 % 100 min~! (U/min)

2—6 (1/8—1/4)

Reed-Ventile sind im Sekundirpulsluftein-
blas-Steuerventil eingebaut

Olpumpenrotorspitzenspiel ® 0,10 0,15
‘ Gehiusespiel @) 0,15—0,22 0,35
Axialspiel @) 0,02—0,09 0,12
®
r— Kraftstoffsystem
Vergaserkennummer
(Typen ED, E, F, SP) VP32A
(G-Typ) VP32B
(SW-Typ) VP31B
(AR-Typ) VP31C
Hauptdiise Nr. 105
Leerlaufdiise Nr. 40
Anfangs6ffnung der Gemischregulierschraube Siehe Seite 5-16
Schwimmerh&he 13,7

TR TEETT T

Kiihlsystem
ﬁ‘ﬁllmenge (Kthler und Motor)
(Ausgleichbehilter)
Kithlerdeckelentlastungsdruck
Thermostat beginnt sich zu 6ffnen
Thermostat ganz gedffnet
Thermostatventilhub

2,4 ¢

0,4¢

107,9 kPa (1,1 kg/cm?)
80—84°C

95°C

8,0 min.

[T
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— Zylinderkopf
Gegenstand

M

Einheit:' mm

Verschleiﬂgfeﬂze

Zylinderkompression
Zylinderkompressions-Synchronisationsunterschied
Ventilspiel EINLASS

AUSLASS
Zylinderkopfverzug
Nockenerhebung (1) EINLASS

AUSLASS

Nockenwellenschlag (@
Nockenwellenlagerspiel

@ @

'

O

FESTHALTEN FESTHALTEN

Nockenwellenzapfen-AD.
Nockenwellenhalter-ID.
Ventilschaft-AD. EINLASS
AUSLASS
Ventilfithrung-ID. EINLASS
AUSLASS
Laufspiel des Schafts in der Fithrung EINLASS
AUSLASS
Ventilfahrungsvorsprung iiber Zylinderkopf (h) EINLASS
AUSLASS
3

) Vor Einbau der Fiithrung:

1. Die Ventilfithrungen im Gefrierfach
77 eines Kiihlschranks etwa eine
Stunde lang kiihlen.

// 2. Den Zylinderkopf auf 100—150°C
7 erwirmen.

Ventilsitzbreite
Ventilfederldnge, entspannt
VentilstoRel-AD.
Ventilstofelbohrungs-ID.

1.275 kPa (13,0 kg/cm?)/500 min~! (U/min)

,16
,25
35,980--36,140
35,670—35,830

OO

+ 4+

03
0

01
0,03

0,030—-0,072

24,949—24,970
25,000—25,021
4,475—4,490
4,465—4,480
4,500—4,512
4,500—4,512
0,010—0,037
0,020—0,047
15,30—15,50
15,30—15,50

1,0

37,86
25,978—25,993
26,010—26,026

(=}
—

»

(V]
[3;]
e}
33

w
w
[=2}
>

0,05
0,10
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Hauptzapfenlagerwahl

Siehe Seite 11-16

Einheit: mm
— Kupplungssystem r —
Gegenstand Standard Verschleifigrenze
Kupplungshebelspiel 10—-20
Kupplungskorbfiihrung-ID. 24,995—25,012 25,08
Kupplungsfederlinge, entspannt 44,4 41,2
Kupplungsscheibendicke A 2,92—3,08 2,5
B (Antiriittelfederseite) 2,92-3,08 2,5
—  Zylinder/Kolben —
Zylinder-1D. 70,000—70,015 70,10
Unrundheit des Zylinders —_ 0,10
Konizitit des Zylinders -_— 0,10
Verzug des Zylinders e 0,10
Kolbenmarkenrichtung “IN"’-Marke zur Einlafiseite weisend —
Kolben-AD. (D) 69,970—69,990 69,85
Kolben-AD.-Mefipunkt (H) 10 _—
Kolbenbolzenbohrungsdurchm. (d) 17,002—17,008 17,02
Laufspiel des Kolbens im Zylinder 0,010—0,035 e
Kolbenbolzen-AD. 16,994—17,000 16,98
Laufspiel des Bolzens im Kolben 0,002—0,014 —
Spiel zwischen Pleuelstange und Kolbenbolzen 0,016—0,040 —_—
Nutenspiel des ersten Rings 0,015—0,050 0,10
Nutenspiel des zweiten Rings 0,015—0,045 0,10
Stofspiel des ersten Rings 0,20—0,35 0,5
Stofispiel des zweiten Rings 0,35—0,50 0,7
StoRspiel des Olabstreifrings (Seitenschiene) 0,20—0,80 1,00
Marke des ersten Rings Mit der markierten Seite nach oben weisend
anbringen E—
Marke des zweiten Rings Mit der markierten Seite nach oben weisend
anbringen —
— Kurbelwelle
Pleuvelstangenkopf-ID. 17,016—17,034 17,04
Pleuelstangenful-Seitenspiel 0,10—0,30 0,40
Radialspiel —_— —_—
Kurbelwellenschlag @) _ 0.05
@ O]
FESTHALTEN FESTHALTEN
Kurbelzapfenlagerspiel 0,030—0,052 0,08
Pleuelstangenlagerwahl Siehe Seite 11-17 —_—
Hauptzapfenlagerspiel 0,019—0,037 0,05




Allgemeine Informationen

Einheit: mm
— Getriebe =
Gegenstand Standard Verschleiffgrenze
Getrieberad-1D. M5 28,000—28,021 28,04
c2 31,000—31,016 31,04
C3 31,000—31,016 31,04
C4 31,000—31,016 31,04
Getriebezahnradbuchsen-AD M5 27,959—27,980 27,94
C2 30,970—,30,995 30,95
C3 30,950—30,975 30,93
C4 30,950—30,975 30,93
Getriebezahnradbuchsen-ID. M5 24,985—25,006 27,94
Cc2 28,000—28,021 28,04
C3 27,995—28,016 28,04
Spiel zwischen Rad und Buchse bei M5-Rad 0,020—0,062 —
bei C2-Rad 0,005—0,046 —
bei C3-Rad 0,025—0,066 —
bei C4-Rad 0,025—0,066 —
Hauptwellen-AD. an M5-Radbuchse 24,959—24,980 24,95
(= = =
Vorgelegewellen-AD. an C2-Radbuchse 27,967—27,980 27,96
Spiel zwischen Zahnrad und Welle —_— —_—
Spiel zwischen Zahnradbuchse und Welle bei M5-Rad 0,005—0,047 e
bei C2-Rad 0,020—0,054 _—
bei C3-Rad 0,015—0,049 -_—
bei C4-Rad 0,015--0,049 —
Schaltgabelklauendicke L 6,43—6,50 6,40
C 6,43—6,50 6,40
R 6,43—6,50 6,40
Schaltgabel-ID. L 14,016—14,034 14,043
C 14,016—14,034 14,043
R 14,016—14,034 14,043
Schaltgabelwellen-AD. 13,973—13,984 13,965

:1-9
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Einheit: mm
r— Rader/Reifen
Gegenstand Standard Verschleifigrenze
Minimale Reifenprofiltiefe (FR) —_— 1,5
(RR) — 2,0
Reifendruck in kaltem Zustand Nur Fahrer (FR) 250 kPa (2,50 kg/cm?) _
Nur Fahrer (RR) 250 kPa (2,50 kg/cm?) —_—
Fahrer und ein Beifahrer (FR) 250 kPa (2,50 kg/cm?) _
Fahrer und ein Beifahrer (RR) 290 kPa (2,90 kg/cm?) _—
Vorder- und Hinterachsschlag E— 0,2
Vorder- und Hinterrad-Felgenschlag (Radial) —_— 2,0
(Axial) e 2,0
Radauswuchtgewicht (Vorne) —_— 60 g
(Hinten) —_ 60 g
Antriebskettendurchhang 20—30 (3/4—1-3/16) E—
GroRe/Glieder der Antriebskette (DID) DID 50V4/118 S
(RK) RK 50 MF0Z1/118 —_—
— Vorderradfederung
Linge der Gabelfeder in entspanntem Zustand 410,7 403
Gabelfederrichtung Konische Wicklung nach unten weisend —_—
Gabelrohrschlag 0,2
Empfohlenes Gabelol Gabelol —_—
Gabeldlstand 122 _—
Gabel6lmenge 521cm? —_—
Lenklager-Vorspannung 0,1-0,15 kg-m E—
— Hinterradfederung
StoRdidmpferfederlinge in entspanntem Zustand 241,8 237
Standardposition des StoRdampferfedereinstellers 2. Rille E—
StoRdimpferfederrichtung Kleines Wicklungsende nach unten weisend —_—
— Bremsen
Vorne Bremsfliissigkeit DOT 4
Bremsklotzverschleifanzeige (D) _— Bis zur Nut
iy
zw
Bremsscheibendicke ® 6,0 5,0
Bremsscheibenschlag —_— 0,25
Hauptzylinder-ID. 11,0—~11,043 11,055
Hauptkolben-AD. 10,957—10,984 10,945
Bremssattelzylinder-1D. 25,400—25,450 25,46
Bremssattelkolben-AD. 25,335—25,368 25,33
Hinten Bremspedalspiel 20—30
Bremstrommel-1D. 180—180,3 181 -~
Bremsbelagdicke 5,0 2,0
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— Batterie/Ladesystem

Einheit: mm

Gegenstand

Standard

Verschleifigrenze

Lichtmaschinen-/Ladespulenwiderstand (bei 20°C)
Durch Regler/Gleichrichter geregelte Spannung/Stromstirke
Batterie-Kapazitit

0.1-1.0Q
14,0—15,5 Viunter 0,5 A/3.000min~! (U/min)
12 V—10 AH

T

Zindverstellungs-‘F”’-Marke
Frithziindung Start

Stopp
Volle Friithziindung

Batterie-Ladegeschwindigkeit (Normal) 1,2 A (5—10h)
(Schnell) 5 A (1h)
Batteriespannung (Volladung 20°C) tber 13,1V
(Muf geladen werden 20°C) Unter 12,5V
r— Ziindanlage
Zindkerze
(Standard NGK) CR8EHS
(Standard-NIPPONDENSO) U24FER9
(Fir niedrige Temperaturen/unter 5°C NGK) —_—
(Fiir niedrige Temperaturen/unter 5°C NIPPONDENSO) —_—
(Fiir langere Vollgasfahrten NGK) CROEH9
(Fiir Iingere Vollgasfahrten NIPPONDENSO) U27FER9
Elektrodenabstand 0,8—0,9 mm

12° vor OT im Leerlauf
2.000 min~! (U/min)

ARRRNARERERRRY

Ziindspulenwiderstand (Primér: bei 20°C) 2—4Q
(Sekundir mit Ziindkerzenstecker) 23—27 kQ
(Sekundir ohne Zindkerzenstecker) 13—17 k@
Impulsgeberwiderstand (Bei 20°C) 450—500 @
— Anlassersystem
Anlasserbiirstenlinge 12,0—13,0 6,5
Anlasserkupplungsabtriebsrad-AD. 47,175—47,200 47,16

— Leuchten/Instrumente/Schalter

Hauptsicherung

Sicherung (Aufer G-, AR-Typ)

(G-, AR-Typ)

Scheinwerfer (Fernlicht/Abblendlicht)

Schluf-/Bremsleuchte

Positionsleuchtenglithlampe

Blinkleuchte

Instrumentenleuchten

Oldruckwarnanzeige

Seitenstinderanzeige

Kiihlmitteltemperaturanzeige

Fernlichtanzeige

Blinkanzeige

Leerlaufanzeige

Kiihlmitteltemperatursensor-Widerstand 85°C

120°C

Beginnt zu schliefen (ON)

Stoppt zu dffnen (OFF)

Liftermotorschalter

30 A

10Ax3,15Ax1
10Ax4,15Ax1

12 V 60/55 W

12V 21/5W

12V4W

12V21 Wx4
12V1,7Wx1, 14 Wx2

ARRNRRRRRNANRRRY
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Anzugswerte
— Standard
. R Anzugsdrehmoment . . Anzugsdrehmoment
Befestigungsteiletyp N-m (kg-m) Befestigungsteiletyp N-m (kg-m)
Sechskantschraube und -mutter, 5 mm 5 (0,5) 5-mm-Schraube 4 (0,4)
Sechskantschraube und -mutter, 6 mm 10 (1,0) 6-mm-Schraube 9(0,9)
Sechskantschraube und -mutter, 8 mm 22 (2,2) 6-mm-Flanschschraube (8-mm-Kopf) 9 (0,9)
Sechskantschraube und -mutter, 10 mm 35 (3,5) Flanschschraube (10-mm-Kopf) und Mutter, 6 mm 12 (1,2)
Sechskantschraube und -mutter, 12 mm 55 (5,5) Flanschschraube und Mutter, 8 mm 27 (2,7)
Flanschschraube und Mutter, 10 mm 40 (4,0

Die unten aufgefiihrten Anzugsdrehmomente gelten fiir wichtige Befestigungsteile. Andere Befestigungsteile sind auf die oben angegebenen Standard-

Anzugswerte anzuziehen.

Hinweise: 1. Dichtungsmasse auf Gewinde auftragen.

2. Bindemittel auf Gewinde auftragen.

3. Molybdindisulfidél auf Gewinde und Flanschfliche auftragen.

4. Linksgewinde.

5. Verstemmen.

6. Ol auf Gewinde und Flanschfliche auftragen.

7. Sauberes Motordl auf den O-Ring auftragen.

8. Drehmomentschliissel-Skalenanzeige bei Gebrauch eines Spezialwerkzeugs.
9. Fett auf Gewinde und Flanschfliche auftragen.

10. UBS-Schraube.

11. U-Mutter.

12. ALOC-Schraube: Erneuern.

— Motor
Gegenstand Anzahl Gewmc(lgg;lrchm. Anzﬁﬁrﬁi]g?n(;;nent Anmerkungen
Wartung:
Steuerlochkappe 1 45 18 (1,8) Hinweis 9
Schmierung:
Oldruckschalter 1 PT 1/8 12 (1,2) Hinweis 1
Oflfilter 1 20 10 (1,0) Hinweis 6
Olfilter-Gewindestift 1 20 18 (1,8) Hinweis 2
Olablafischraube 1 12 34 (3,4)
Olpumpenschraube 3 6 13 (1,3)
Olpumpen-Abtriebskettenradschraube 1 6 18 (1,8) Hinweis 2
Kraftstoffsysteme:
Verbindungsschlauchschellenschraube 4 5 10,1
Kiihlsysteme:
Wasserpumpenabdeckung 2 6 13 (1,3)
Wasserpumpen-Befestigungsschraube 2 6 13 (1,3)
Zylinderkopf:
Zindkerze 4 10 12 (1,2)
Zylinderkopfhaubenschutz 8 6 10 (1,0)
Zylinderkopfhaubenschraube 8 6 10 (1,0)
Liftungsgehiuseschraube 6 6 10 (1,0)
Zylinderkopfschutzschraube 12 6 12 (1,2) -
Zylinderkopfdichtungsschraube 4 18 44 (4,4) Hinweis 2
Zylinderkopfschraube (9 mm) 16 9 44 (4,4) Hinweis 6
Zylinderkopfschraube (6 mm) 4 6 12 (1,2)
Nockenwellenhalterschraube 32 6 12 (1,2) Hinweis 6
Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 4 6 12 (1,2)
Verstirkerverbindungsschraube
(AuBer Typen SW, AR/SW, AR) 1/3 5 4 (0,4)
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— Motor
Gegenstand Anzahl Gewm)ggg;lrchm. Anz?fgrgzlgxfln(i;nent Anmerkungen
Kupplung/Schaltgestiange
Rechte Kurbelgehidusedeckelschraube 13 6 12 (1,2)
Kupplungsseilzughalterschraube 1 10 23 (2,3)
Kupplungsfederschraube 5 6 12 (1,2)
Kupplungsnaben-Gegenmutter 1 22 90 (9,0) Hinweis 6
Schaltverbindungsgelenkschraube 1 6 9 (0,9
Schaltpedalzapfenschraube 1 8 27 2,7
Antriebskettenradabdeckungsschraube 3 6 10 (1,09
Antriebskettenradabdeckungsgummischraube 2 6 12 (1,2)
Antriebskettenradschraube 1 10 51 (5,1)
Schalttrommelnabenschraube 1 8 23 (2,3) Hinweis 2
Schaltriickholfederstift 1 8 23 (2,3) Hinweis 2
Kurbelgehiuse/Kurbelwelle:
Obere Kurbelgehiuseschraube (10 mm) 2 10 39 (3,9) Hinweis 6
Obere Kurbelgehduseschraube (6 mm) 7 6 12 (1,2)
Untere Kurbelgehiuseschraube (9 mm) 8 9 31 (3,1) Hinweis 6
Untere Kurbelgehiuseschraube (8 mm) 1 8 23 (2,3) Hinweis 6
Untere Kurbelgehiuseschraube (6 mm) 8 6 12 (1,2)
Steuerkettenspannerslipper-Schraube 2 6 12 (1,2) Hinweis 2
Steuerkettenslipper-Schraube 2 6 12 (1,2) Hinweis 2
Pleuelstangenlagerdeckelmutter 8 8 33 3,3) Hinweis 6
Dichtungsschraube 1 8 18 (1,8) Hinweis 2
Lichtmaschine:
Linke Kurbelgehiusedeckelschraube 6 12 (1,2)
Schwungradschraube i 1 10 83 (8,3) Hinweis 6
Stator-Befestigungsschraube 3 6 12 (1,2)
Zindanlage:
Impulsgeber-Befestigungsschraube 3 6 10 (1,0)
Anlasserkupplung:
Anlasserflanschmutter 1 6 10 (1,0)
Anlassergehiuseschraube 2 5 5(0,5)
Anlasserkupplungsschraube 1 12 90 (9,0 Hinweis 6
Anlasserkupplungskorbdeckelschraube 3 8 40 (4,0) Hinweis 2
Leuchten/Instrumente/Schalter:
Leerlaufschalter 1 10 12 (1,2)
— Rahmen
Gegenstand Anzahl Gewm?;—rIl)l;lrchm. Anm;\%srgr(el:l grflm?;nent Anmerkungen
Motoraufhdngung:
Vordere Zylinderkopfbefestigungsschraube 2 10 54 (5,4)
Vordere Motoraufhingungshalterungsschraube 4 8 39 (3,9
Vordere Motoraufhingungsschraube 2 10 44 (4,4)
Hintere Motoraufhingungshalterungsschraube 2 8 39 (3,9)
Hintere Motoraufhingungsschraube 1 12 64 (6,4) Hinweis 9
Hintere Zylinderkopfbefestigungsschraube 2 10 44 (4,4)
Hintere Zylinderkopfhalterungsschraube 4 8 39 (3,9
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— Rahmen &
Gegenstand Anzghl Gewm?;lll)l;xrchm. Anzt;\%s;r(el?grf)mo?ent Anmerkungen
Vorderradfederung:
Obere Lenkstangenhalterschraube 4 8 23 (2,3)
Vorderradschutzblechschraube 4 8 12 (1,2)
Lenkschaftmutter 1 24 105 (10,5) Seite 12-12
Gegenmutter 1 26 —_—
Lenkkopflagereinstellmutter 1 26 30 (3,00 —
Gabelklemmschraube (oben) 2 8 27 2,7
(unten) 2 10 39 (3,9
Gabeldeckel 2 37 23 (2,3)
Gabelinnensechskantschraube 2 8 20 (2,0) Hinweis 2
Gabelablafschraube 2 6 8 (0,8)
Hinterradfederung:
Rahmenzapfeneinstellschraube 1 20 15 (1,5) Seite 13-10
Rahmenzapfengegenmutter 1 20 64 (6,4) ——
Rahmenzapfensicherungsschraube 1 10 39 (3,9) ——
Schwingenzapfenmutter 1 14 89 (8,9) Hinweis 9, 11
Kettengleitstiickschraube 2 5 6 (0,6)
Kettenspanner 2 8 22 (2,2)
StoRdampfer-Befestigungsschraube (oben) 2 8 27 (2,7)
(unten) 2 10 37 (3,7
Rader:
Tachowellenschraube 1 5 4 (0,4)
Hinterachsmutter 1 18 93 (9,3) Hinweis 11
Vorderachsschraube 1 14 59 (5,9)
Achsklemmschraube 4 8 22 (2,2)
Bremsscheibenschraube 6 8 42 (4,2) Hinweis 12
Abtriebskettenradmutter 5 12 108 (10,8) Hinweis 11
Bremssystem:
Bremsschlauchschraube 2 10 35 (3,5)
Bremssattelhalterungsschraube 2 8 31 33,1 Hinweis 12
Vorderradbremsschlauch-Spannmutter 2 6 12 (1,2) Hinweis 11
Vorderradhauptzylinder-Halterschraube 2 6 12 (1,2)
Schraube des vorderen Hauptzylinderbehilterdeckels 2 4 1,5 (0,15)
Vorderradbremslichtschalter-Schraube 1 4 1,2 (0,12)
Vorderradbremshebel-Zapfenschraube 1 6 10,1
Mutter 1 6 6 (0,6)
Bremsklotzstiftschraube 1 10 2,5 (0,25)
Bremsklotzstift 1 10 8 (1,8)
Bremssattelentliifterschraube 1 8 5,5 (0,55)
Bremssattelhalterungsstiftschraube 1 8 13 (1,3) Hinweis 2
Bremssattelstiftschraube 1 8 23 (2,3) Hinweis 2
Bremspedalzapfenschraube 1 10 39 (3,9)
Bremspedalgestingeverbindungs-Klemmschraube 1 8 27 (2,7
Hinterradbremsarm-Klemmschraube 1 8 29 (2,9) Hinweis 12
Hinterradbremsanschlagarmmutter 2 8 22 (2,2)
Rahmen/Auspuff:
Auspuffrohrverbindungsmutter 8 6 12 (1,2)
Auspuffrohrschellenschraube 4 8 21 (2,1) -
Auspuffrohrschutzschraube 6 6 12 (1,2)
Auspufftopfauthdngungsschraube 2 8 27 (2,7
Leuchten/Instrumente/Schalter:
Seitenstidnderzapfenschraube 1 10 10 (1,0
Mutter 1 10 30 (3,0)
Seitenstinderschalter 1 6 10 (1,0)
Sonstiges:
Fufrastenhalterungsschraube 4 8 27 2,7)
Kraftstoffhahn 1 22 23 (2,3)
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Werkzeuge
»
Bezeichnung Werkzeug-Nummer Anwendbarkeit
Wartung:
Olfilterschliissel 07HAA—-PJ70100

Antriebskettenschneider
Verbindungsplattenhalter

Schmierung:
Oldruckmesser
Oldruckmesseraufsatz
Kraftstoffsystem:
Schwimmerstandmesser
Gemischregulierschraubenschliissel
Gemischregulierschraubenschliissel (SW)
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ventilfederzange
Ventilfederzangenaufsatz
StéBellochschutz
Ventilfithrungstreibdorn
Ventilftihrungsreibahle, 4,5 mm
Ventilsitzfriser
Sitzfraser, 24,5 mm (45° AUSLASS)
29 mm (45° EINLASS)
Flachfraser, 25 mm (32° AUSLASS)
30 mm (32° EINLASS)
Innenfriser, 26 mm (60° AUSLASS)
30 mm (60° EINLASS)
Friserhalter, 4,5 mm
Kompressionsmesseraufsatz
Spanneranschlag
Kupplung/Schaltgestinge:
Gegenmutternschliissel, 26 x 30 mm
Verlingerungsstange
Kupplungsnabenhalter
Kurbelwelle/Getriebe:
Universal-Lagerabzieher
Innentreibdorn C
Aufsatz, ID. 25 mm
Vorderrad/Aufhingung/Lenkung:
Lageraustreiberwelle
Lageraustreiberkopf, 20 mm
Aufsatz, 42 x 47 mm
Treibdornspitze, 20 mm
Gabelsimmerringtreibdorn
Gabelsimmerringtreibdornaufsatz
Lenkschaft-Innensechskantschliissel
Kugellaufringaustreiber
— Aufsatz
— Treibdorngriff
Kugellaufringaustreiber
Aufsatz, 52 x 55 mm
Lenkschafttreibdorn
Treibdorn

07ZHMH—-MR10102
07NMH-MWO00110
oder 07PMH-MZ20110

07506—3000000
07510—4220100

07401—0010000
07908—4220201
07KMA—-MS60101

07757—0010000
07959—~KM30101
07HMG—MR70002
07HMD-ML00101
07HMH-ML00101

07780—0010100
07780—0010300
07780—0012000
07780—0012200
07780—0014500
07780—0014000
07781—0010600
07JMJ—KY20100
07NMG-—MY90100

07716—0020203
07716—0020500
07724—0050001

07631—0010000
07746—0030100
07746—0030200

07746—0050100
07746—0050600
07746—0010300
07746—0040500
07947—KA50100
07947—KF00100
07916—3710101
07953—MJ10000
07953—M]J10100
07953—MJ10200
07946—3710500
07746—0010400
07946—MB00000
07749—0010000
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Lageraustreiberkopf, 20 mm
Aufsatz, 42 x 47 mm
Treibdornspitze, 20 mm
Aufsatz, 52 x 55 mm
Aufsatz, 62 x 68 mm
Treibdornspitze, 25 mm
StoRdimpferspanner
Treiberwelle
Aufsatz, 28 x 30 mm
Treibdornspitze, 22 mm
Aufsatz, 32 x 35 mm
Treibdornspitze, 15 mm
Nadellager-Austreiberaufsatz
Treibdorn

Bremse:
Sprengringzange .

Ladesystem/Lichtmaschine:
Schwungradhalter
Rotorabzieher

Zahnkranzhalter

Elektrische Ausriistung:
Spitzenspannungsadapter
Digital-Multimeter (KOWA)
Analogtester

Elektroanlasser/Anlasserkupplung:

07746—0050600
07746—0010300
07746—0040500
07746—0010400
07746—0010500
07746—0040600
07959—3290001
07946—MJ00100
07946—1870100
07746—0041000
07746—0010100
07746—0040300
07GMD—-KT70200
07749—0010000

07914—3230001

07725—0040000
07733—0020001

07724—0010100

07HGJ 0020100
07411—-0020000
07308-0020001 (SANWA)
oder TH-5H (KOWA)

Bezeichnung Werkzeug-Nummer Anwendbarkeit
Hinterrad/Aufhdngung:
Lageraustreiberwelle 07746—0050100
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Allgemelne inlormationen

Schmier- und Dichtungspunkte

— Motor i
Lage Material Anmerkungen
Kurbelgehdusepafflache Fliissigdichtungsmittel « UbermiRiges Dichtungsmittel ab-
wischen
+ Das Dichtungsmittel nicht in der
- 5 Nihe des Lagers auftragen
3
5 [o—
(e] OF
o J
(] [s)

Rechte Kurbelgehiusedeckel-Paffliche
20—30 mm

10N

Linke Kurbelgehiusedeckel-Paffliche

20—30 mm

Halbkreisformiger Zylinderkopfausschnitt

Kurbelwellenhauptlager-Druckflache Molybdandisulfidél
Pleuelstangenfuflager (Ein Gemisch aus 1/2 Motord!l und
Pleuelstangenkopf 1/2 Molybdindisulfidfett)

Ventilschaft (Ventilfilhrungsgleitfliche)
Ventilstofel-AuRengleitfliche
Nockenwellenerhebungen/zapfen

M3/4, C5 und Schaltrad (Schaltgabelnuten)
Schaltgabelwellen-Gleitfliche :
Schalttrommel
Primérantriebsrad-Gleitfliche
Jedes Rad

Zylinderkopfhauben-DichtungspaBfliche (Haubenseite) Honda Bond A




Allgemeine Informationen

— Motor
Lage

Material

Anmerkungen

Gummiplattenschraubengewinde des rechten
Kurbelgehiusedeckels
Antriebskettenschutzschraubengewinde
I_{urbelgehéiusedichtungsschraubengewinde
Olpumpenabtriebsradschraubengewinde
Steuerkettenspannerslipperschraubengewinde
Steuerkettenslipperschraubengewinde
Hauptwellenlager-Halteplattenschraubengewinde
Schalttrommellager-Halteplattenschraubengewinde
Schaltriickholfederstift
Schalttrommelnabenschraube
Anlasserkupplungskorbdeckelschraube
Olfilter-Gewindestiftgewinde
Zylinderkopfdichtungsschraubengewinde

Bindemittel

Gewinde reinigen und auftragen

Auftragungsbereich: 5,5—7,5 mm

Oldruckschaltergewinde
Thermosensorgewinde

Flissigdichtungsmittel -

Kurbelgehiduseschraubengewinde, oben und unten
(10 mm/9 mm/8 mm)

Zylinderkopfschraubengewinde (9 mm) und Flanschfldche

Nockenwellenhalterschraubengewinde (6 mm) und
Flanschfliche

Kolbengleitfliche

Bolzenbohrung

Ring ]

Pleuelstangenschrauben- und -mutterngewinde

Anlasserkupplungschraubengewinde und -sitzfliche

Schwungradschraubengewinde und -sitzfliche

Olfiltergewinde

Kupplungsscheibenbelagfliche

Kupplungsnaben-Gegenmutter

Jedes Lager

Motordl

Kupplungsausrickerfihrung
Steuerlochkappengewinde
Alle Simmerringlippen
Jeder O-Ring

Mehrzweckfett
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— Rahmen

Lage

Material

Anmerkungen

Bremspedalgestiange-Gleitfliche
Seitenstinderzapfenschrauben-Gleitfliche
Bremspedalzapfenfliche
Bremspedalwellen-Gleitfliche

Rechte/linke Fufirasten-Gleitfliche
Gangschaltpedalzapfenfliche
Drosselleitungsgleitfliche
Kupplungshebelzapfenschrauben-Gleitfliche
Lenkkopflager .
Lenkkopflager-Staubdichtungslippen
Schwingenzapfenmutter-Flanschfliche
Schwingenlager
Schwingenstaubdichtungslippen
Vorderradstaubdichtungslippen
Hinterradstaubdichtungslippen
Hinterradgleitfliche (Abtriebsflansch)
Gewinde und Sitzflache der hinteren Motoraufhangungsmuttern
Jedes Lager

Alle Staubdichtungslippen

Mehrzweckfett

Eine dinne Schicht Fett auftragen

Gasseilziige
Choke-Seilzug
Kupplungsseilzug
Tachowelle

Kabel-Schmiermittel

Lenkschaftgegenmutterngewinde
Schwungradschraubengewinde und -flanschflache

Motordl

Lenkstangengriffinnenfliche

Honda Bond A

Vorderradbremshebelzapfen und Kolbenspitzen
Bremssattelstiftschrauben-Gleitfliche
Bremssattelhalterungs-Stiftschrauben-Gleitfliche
Bremsnocken-Gleitfliche
Bremsankerstift-Gleitfliche

Silikonfett

Bremssattelstiftschraubengewinde
Bremssattelhalterungsstiftschraubengewinde
Gabelinnensechskantschraubengewinde

Bindemittel

Gewinde reinigen und auftragen

Teleskopgabel-Simmerring/Staubdichtungslippen
Teleskopgabel

Gabelol

Hauptbremszylinder

Bremsflissigkeit DOT 4
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Kabel- und Seilzugfithrung

2

(1) LINKER
(8) RECHTER LENKSTANGENSCHALTERKABELBAUM

LENKSTANGENSCHALTERKABELBAUM

{(7) GASSEILZUGE

s el

(6) KOMBI-INSTRUMENTENKABELBAUM g

(2) KUPPLUNGSSEILZUG

=S
<> ——
> (3) TACHOWELLE

(5) FERNLICHT/BLINKER/
LEERLAUFANZEIGEKABELBAUM

I

—_—

(4) BREMSSCHLAUCH

—

(9) 9-P-STECKVERBINDER
(ANLASSERSCHALTER,

MOTORABSTELLSCHALTER, LICHTSCHALTER)

(10) 9-P-STECKVERBINDER (ROT)
(BLINKERSCHALTER, HUPENSCHALTER, ABBLENDSCHALTER)
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(5) ZUNDSCHALTER-
KABELBAUM

(4) HUPENKABEL




Allgemeine Informationen

Kabel- und Seilzugfithrung

(1) GASSEILZUGE

(10) KOMBI-INSTRUMENTENKABELBAUM (2) BREMSSCHLAUCH

(9) FERNLICHT/BLINKER/
LEERLAUFANZEIGEKABEL

(8) HAUPTKABELBAUM

(7) THERMOSENSORKABEL

(6) AUTOMATIK-
KRAFTSTOFFHAHN-
UNTERDRUCKSCHLAUCH

(4) SEKUNDARPULSLUFTEINBLASLEITUNGEN
(5) ANLASSERKABEL (SW-, AR-TYP)
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(7) VORDERES SEKUNDARPULSLUFTEINBLAS-
STEUERVENTIL
(SE-, AR-TYP)

(6) TACHOWELLE (1) SIPHONSCHLAUCH

(2) HINTERER SEKUNDARPULSLUFTEIN BLAS-
STEUERVENTIL-EINLASS-SCHLAUCH
(SW-, AR-TYP)

{5) GASSEILZUGE

(4) KUPPLUNGSSEILZUG

(3) HINTERES SEKUNDARPULSLUFTEINBLAS-
STEUERVENTIL (SW-, AR-TYP)
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(8) AUTOMATIKKRAFTSTOFFHAHN-

UNTERDRUCKSCHLAUCH () THERMOSENSORKABEL

(7) LICHTMASCHINENKABEL

(2) SIPHON-

SCHLAUCH

(6) MOTORMASSEKABEL

(3) ZUNDUNGS-
() LEERLAUFSCHALTERKABEL  (4) ANLASSERKAREL IMPULSGEBERKABEL
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Allgemeine Informationen

(1) HAUPTKABELBAUM

(8) ZUNDUNGSIMPULSGEBER-
STECKVERBINDER

=
)
R\

S
i

(7) LICHTMASCHINEN-
STECKVERBINDER :
(2) LEERLAUF-
; SCHALTER-
(6) SEITENSTANDERSCHALTER- STECKVERBINDER

STECKVERBINDER

(R
SE

T

_/—(3) KUHLERUBERLAUF- ’
SCHLAUCH
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Allgemeine Informationen

(1) LEERLAUFSCHALTERSTECKVERBINDER

e

117

¥ (2) REGLER/GLEICHRICHTER-

l g STECKVERBINDER .
el
L \
[5) <
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AT
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e i

(5) KUHLERUBERLAUFSCHLAUCH (3) SEITENSTANDERSCHALTERKABEL

(4) KRAFTSTOFFTANK-BELUFTUNGSSCHLAUCH

(6) KABEL DES RECHTEN BLINKERS

(7) KABEL DES LINKEN
BLINKERS

(8) SCHLUSS-/BREMSLEUCHTENKABEL
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2. Rahmen/Rahmenplétten/Auspuﬁanlage

Wartungsinformationen 2-1 Abbau/Anbau des Seitendeckels 2-3
Fehlersuche 2-1 Abba}u/Anbau des vorderen
Abbau/Anbau des Sitzes 2.2  Seitendeckels 23

Abbau/Anbau der Auspuffanlage 2-4

Abbau/Anbau des
Hinterradschutzblechs 2-7

Abbau/Anbau des Kraftstofftanks 2-2

Wartungsinformationen

+ Benzin ist auferordentlich feuergefdhrlich und kann unter gewissen Bedingungen explodieren. DAFUR SORGEN,
DASS KINDER KEINEN ZUGANG HABEN.

* Wenn man die Auspuffanlage nicht ausreichen abkiihlen 1aft, bevor Teile entfernt oder Wartungsarbeiten durchgefiihrt
werden, konnen ernsthafte Verbrennungen verursacht werden.

* In einer gut belifteten Umgebung arbeiten. Im Arbeitsbereich und in der Nihe von Benzin nicht rauchen und Flammen sowie Funken fern-
halten, da anderenfalls Brand- und Explosionsgefahr besteht. ‘

+ In diesem Kapitel werden der Ab- und Anbau von Rahmenplatten, des Kraftstofftanks und der Auspuffanlage behandelt.

*+ Nach Entfernen des Auspuffrohrs vom Motor stets die Auspuffrohrdichtungen durch neue ersetzen.

* Zum Anbringen des Auspuffrohrs zuerst alle Befestigungsteile lose anbringen. Dann zunichst die Auspuffrohrverbindungsmuttern und schlieflich
die Aufhangungsbefestigungsteile anziehen. Wenn die Aufhingungsbefestigungsteile zuerst angezogen werden, kommt das Auspuffrohr un-
ter Umstinden nicht richtig zum Sitzen.

* Nach der Montage die Auspuffanlage stets auf Undichtigkeit tiberpriifen.

Fehlersuche

UbermaRige Auspuffgerausche
» Auspuffanlage defekt
+ Abgas-Undichtigkeit

Schlechte Leistung

» Auspuffanlage deformiert
+ Abgas-Undichtigkeit

+ Auspufftopf verstopft




Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage

Abbau/Anbau des Sitzes

Den Sitz nach Entfernen der drei Befestigungsschrauben abnehmen.

Zum Anbringen des Sitzes den Sitzhaken auf den Rahmenhaken und
die Locher im Sitz auf die Vorspriinge der Seitendeckel ausrichten.

Die drei Befestigungsschrauben anbringen und anziehen.

VORSICHT

+ Darauf achten, den Kabelbaum nicht zwischen Sitz und
Rahmen einzuklemmen.

Abbau/Anbau des Kraftstofftanks

(1) SITZHAKEN

(5) VORSPRUNG

(2) SCHRAUBEN

(3) LOCH

4) SITZ

* Benzin ist auBerordentlich feuergefdhrlich und kann
unter gewissen Bedingungen explodieren.

Den Sitz entfernen (oben).

Den Kraftstofthahn zudrehen (auf OFF).

Den Kraftstoffschlauch abtrennen.
Befestigungsschraube und Hiilse entfernen.

Den Kraftstofftank-Entliiftungsschlauch abtrennen.

Den Kraftstofftank entfernen.
Den Kraftstofftank in der umgekehrten Abbaureihenfolge anbauen.
Nach der Montage den Kraftstoffhahn aufdrehen (auf ON) und auf Aus-

laufen von Kraftstoff tiberpriifen.

Den Sitz anbringen (oben).

(1) KRAFTSTOFFTANK

(4) KRAFTSTOFFSCHLAUCH

(2) SCHRAUBE

(3) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH




Rahmen/Rahmenplatteﬂ/Auspuffanlage

Abbau/Anbau des Seitendeckels

Die Deckelvorspriinge aus den Tiillen ziehen.
Den Deckelvorsprung vom Loch im Sitz nach unten schieben, und den

Seitendeckel entfernen. ..
(2) TULLEN

(1) LOCH

ZUR BEACHTUNG

r- Darauf achten, den Vorsprung nicht zu beschadigen.

Den Seitendeckel in der umgekehrten Abbaureihenfolge anbauen.

(4) VORSPRUNGE
. (3) SEITENDECKEL

Abbau/Anbau des vorderen Seitendeckels

Die vordere Seitendeckel-Befestigungsschraube entfernen. Dann den

Decke abnehmen, indem er nach vorne geschoben wird. (1) KRAFTSTOFFTANKHALTERUNG

Den vorderen Seitendeckel in der umgekehrten Abbaureihenfolge
anbauen.

ZUR BEACHTUNG

+ Zum Anbringen den Ansatz des vorderen Seitendeckels auf die
Nut der Kraftstofftankhalterung ausrichten.

(2) SCHRAUBE

(3) VORDERER SEITENDECKEL




Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage N

Abbau/Anbau der Auspuffanlage
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Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage

* Die Auspuffanlage nicht in heifem Zustand warten.

]

ZUR BEACHTUNG

Beim Anbringen des Auspuffrohrs/Auspufftopfs stets zuerst die Auspuffrohrverbindungsmuttern, dann die Aufhingungsbefestigungsteile
anziehen, siehe nichste Seite.

Verfahren

Anzahl

Anmerkungen

Reihenfolge des Abbaus
Hinterer Auspuffrohrschutz

Hintere Zylinderkopfbefestigungsschraube

Hintere Zylinderkopfhalterungsschraube
Hintere Zylinderkopfhalterung

Hintere Auspuffrohrschellenschraube
Vorderer Auspuffrohrschutz

Vordere Auspuffrohrschellenschraube
Auspufftopfaufhingungsschraube
Auspufftopf-Baugruppe ]
Hintere Auspuffrohrverbindungsmutter
Hinteres Auspuffrohr
Auspuffrohrdichtung

Vordere Auspuffrohrverbindungsmutter
Vorderes Auspuffrohr
Auspuffrohrdichtung

b DD b DN b b DN

Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.
Montage (Seite 2-6)

Die Schellenschraube 15sen.

Die Schellenschraube 16sen.




Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage

M

Anbau des hinteren Auspuffrohrschutzes (1) HAKEN

Die Gummikappe am hinteren Auspuffrohrhaken anbringen.
Den Haken des hinteren Auspuffrohrs auf die Nut des hinteren
Auspuffrohrschutzes ausrichten.

(3) NUT

Den Abstand durch Bewegen des Schutzes einstelien.
Sollwert: 2—5 mm (1) SCHUTZ
Die Auspuffrohrschutzschraube anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N-m (1,2 kg-m)

Anziehen der Auspuffrohr/Auspufftopf-
Aufhiangungsbefestigungsteile

Beim Anziehen der Auspuffrohr/Auspufftopf-Aufhdngungsbefestigungs-
teile das Auspuffrohr nach innen driicken.
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» Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage

Abbau/Anbau des Hinterradschutzblechs

@

@

— (5)

ZUR BEACHTUNG

l .

Den Kabelbaum richtig verlegen (Seite 1-20).

‘Erforderliche Wartung

Abbau/Anbau des Sitzes (Seite 2-2)

» Abbaw/Anbau der Seitendeckel (Seite 2-3)

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Abbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.

(1) | Hinterer Blinkleuchten-Steckverbinder -4 Den Steckverbinder abtrennen.

(2) | Brems-/Schlufleuchten-Steckverbinder 3 Den Steckverbinder abtrennen.

(3) | Hinterradschutzblech-Befestigungsschraube/mutter 8/4

(4) | Haltegriff 2

(5) | Hinterradschutzblech-Baugruppe 1

(6) | Hilfsrahmen 1
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3. Wartung

Wartungsinformationen

Fiir bestimmte Arbeiten zu
entfernende Teile

Wartungsplan
Luftfilter

3-2
3-4
3-5

Ventilspiel
Antriebskette
Antriebskettengleitstiick

3-5
3-8
3-10

Wartungsinformationen

Informationen, die in diesem Handbuch nicht enthalten sind, entnehmen Sie bitte dem Allgemeinen Wartungshandbuch.

Beziiglich Wartungsdaten siehe Technische Daten (Kapitel 1).




Wartung

Fiir bestimmte Arbeiten zu entfernende Teile

Im folgenden ist die Lage der Teile gezeigt, die entfernt werden miissen, um die nachfolgenden Gegenstinde warten zu konnen.

Informationen, die in diesem Handbuch nicht enthalten sind, entnehmen Sie bitte dem Allgemeinen Wartungshandbuch.
+ Beziiglich Teilen, die zur Wartung entfernt werden miissen, siehe Kapitel 2 (Rahmen/Rahmenplatten/Auspuffanlage).

Zum Beispiel: Luftfilter (Verschmutzung, Verstopfung, Austausch): Teile
Zur Wartung zu entfernendes Teil.

» Hintere Verkleidung

(18) Ventilspiel (Uberpriifung/Einstellung: Seite 3-5)
« Kraftstofftank

(1) Gasdrehgriff (Betitigung, Spiel)

(17) Ziindkerze (Abnutzung, Beschidigung, Verfirbung)

(2) Bremshebel (Luft im System)

(16) Aufhingung
(Losigkeit, Abnutzung, Beschidigung)

\
7
47
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e,
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l
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\\

W

\

(15) Bremstrommel
(Backenverschleif)

I

l

|

|

|

I

|

|

(14) Rad '
(Beschidigung, |
Schlag, Korrosion) |
|

|

|

|

|

I

l

|

(13) Reifen
(Abnutzung, Beschidigung,
Luftdruck)

(12) Bremslichtschalter (Betitigung)

(11) Kiihlmittelausgleichsbehilterdeckel
(Auffillen von Kihlmittel)

(10) Qlfﬁllstandmesser )
(Olstandkontrolle, Olwechsel)

(3) Hauptbremszylinder
(Fillstandspriifung, Flissigkeitswechsel)

/

(4) Scheinwerfer (Einstellung)

(5) Rad
(Beschidigung,
Schlag, Korrosior

(6) Reifen
(Abnutzung, Beschidigung, Luftdruck

(7) Kihlerdeckel
(Kiihlmittelwechsel

(8) Sekundirpulslufteinblassystem
(Nur SW-, AR-Typ: Luftundichtigkeit, Alterun
Beschidigung)

(9) Bremspedal (Spiel, Hoh
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Wartung

(14) Luftfilter
(Verschmutzung, Verstopfung, Austausch; Seite 3-5)
+ Kraftstofftank

(1) Synchronisationseinstellschraube
(Vergaser-Synchronisation; Seite 5-14)
 Mittlerer Deckel

(13) Kupplungshebel (Spiel)

(12) Lenkkopflager (Beschidigung)

(11) Aufhingung .
(Losigkeit, Abnutzung, Beschidigung)

(2} Kraftstoffleitung (Beschidigung, Undichtigkeit)

[C_—-

(10) Bremssattel
(Bremsklotzverschleif)

(9) Bremsschlauch
(Undichtigkeit,
Alterung, Beschidigung)

8) Offilter (Austausch)

(7) Vergaser-Choke (Betitigung)

(3) Antriebskette
(Spiel, Schmierung,
Austausch; Seite 3-8)

(4) Antriebskettengleitstiick
(Abnutzung; Seite 3-10)

(5) Seitenstinder (Betitigung)

(6) Drosselanschlagschraubenknopf

3-3



Wartung »

Wartungsplan

Die “UBERPRUFUNG VOR DER FAHRT” im Fahrer-Handbuch bei jedem planmifligen Kundendienst durchfiihren.

I: Uberpriifen und reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln, je nach Fall.

R: Austausch/Wechsel, C: Reinigen, L: Schmieren, A: Einstellen

Die folgenden Wartungsarbeiten erfordern technisches Verstindnis. Fiir gewisse Wartungsarbeiten (insbesondere mit * und ** markierte) sind
unter Umstanden technische Daten und Spezialwerkzeuge erforderlich. Wenden Sie sich bitte an eine Honda-Vertragswerkstitte.

Hiufigkeit | Hinweise Kilometerstand (Hinweis 1) _
x1.000km | 1 | 6 | 12 | 18 | 24 | 30 | 36 g‘;}t‘:
Gegenstand Monat 6 12 18 24 30 36
* | Kraftstoffleitung I I I | Hinweis 5
* | Gasbetitigung I I 1 Hinweis 5
* | Vergaser-Choke I I I | Hinweis 5
* | Luftfilter Hinweis 2 R R 35
Zindkerze 1 R I Hinweis 5
* | Ventilspiel I 3-5
Motorol R R R R | Hinweis 5
Motorolfilter R R R R | Hinweis 5
* | Vergaser-Synchronisation 1 I I 514
* | Vergaserleerlaufdrehzahl I I I 1 I I I Hinweis 5
Kihlmittel Hinweis 3 I I R | Hinweis 5
* | Kiihlsystem I I I | Hinweis 5
* | Sekundirluftversorgungssystem Hinweis 4 I I I Hinweis 5
Antriebskette Alle 1.000 km I, L Hinweis 5
Antriebskettengleitstiick I I I 3-10
Bremsfliissigkeit Hinweis 3 I I R | I R | Hinweis 5
Bremsbacken-/Bremsklotzverschleif I I I I I 1 Hinweis 5
Bremssystem I I I I Hinweis 5
* | Bremslichtschalter 1 I I Hinweis 5
* | Scheinwerfereinstellung I 1 I Hinweis 5
Kupplungssystem I 1 I 1 I I I | Hinweis 5
Seitenstinder I I I Hinweis 5
* | Aufhingung I I I | Hinweis 5
M, S, : r ! 1
** | Rader/Reifen I I I | Hinweis 5
** | Lenkkopflager I I I I | Hinweis 5

*  Wartungsarbeit sollte von einer Honda-Vertragswerkstitte durchgefthrt werden, es sei denn, der Besitzer verfiigt tiber die richtigen Werk-

zeuge, Wartungsdaten und technischen Qualifikationen.
** Aus Sicherheitsgriinden empfiehit es sich, diese Wartungsarbeiten nur von einer Honda-Vertragswerkstitte durchfithren zu lassen.

Hinweise: 1. Bei hoheren Kilometerstinden im hier angegebenen Haufigkeitsintervall wiederholen.
2. Nach Fahrten in ungewdhnlich nassen oder staubigen Gebieten héufiger warten.
3. Alle 2 Jahre oder bei Erreichen des angegebenen Kilometerstands wechseln, je nachdem, was zuerst eintrifft. Wechsel erfordert
mechanisches Geschick. .
4. Nur Typ fiir die Schweiz und Osterreich.
5. Siehe Allgemeines Wartungshandbuch.




Wartung

Luftfilter

Den Kraftstofftank entfernen (Seite 2-2).
Die vorderen Seitendeckel entfernen (Seite 2-3).

Die beiden Schrauben und Luftkanalanschlag entfernen.
Den Luftkanal durch Schieben nach hinten entfernen.

Neun Schrauben und Luftfiltergehdusedeckel/Einsatz entfernen.
Den Luftfiltereinsatz vom Luftfiltergehdusedeckel entfernen.

Den Luftfilter gemiR Wartungsplan auswechseln.
Den Einsatz auferdem auswechseln, wenn er ibermifig verschmutzt
oder beschidigt ist.

- Die entfernten Teile in der umgekehrten Ausbaureihenfolge montieren.

Ventilspiel
Uberpriifung

ZUR BEACHTUNG
* Das Ventilspiel bei kaltem Motor tiberpriifen und einstellen (un-

(1) LUFTKANALANSCHLAG

(2) DECKEL

(4) LUFTFILTER

—

(3) LUFTKANAL

ter 35 °C).

Die folgenden Teile entfernen:

— Steuerlochkappe

— Sitz (Seite 2-2)

— Kraftstofftank (Seite 2-2)

— Hintere Zylinderkopfhaube (Seite 8-2)

Die untere Kiihlerschlauchfiihrung entfernen.

Die unteren Kiihlerbefestigungsschrauben entfernen, die obere Befe-
stigungsschraube l6sen, den Kiihler nach vorne schwenken und ihn dann
in dieser Position sichern, so daf er nicht im Wege ist.

VORSICHT
* Darauf achten, die Kiihlerrippen nicht zu beschidigen. ‘

Die vordere Zylinderkopthaube entfernen (Seite 8-2).

(1) STEUERLOCHKAPPE

(1) KAB

(3) SCHLAUCHFUHRUNG

(2) SCHRAUBEN

3-5




Wartung

Die Kurbelwelle im Uhrzeigersinn drehen und ihre ‘“T1”-Marke auf die
Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeckel ausrichten.

Sicherstellen, daB sich der Kolben Nr. 1 am oberen Totpunkt seines Ver-
dichtungstakts befindet.

Wenn er sich nicht im Verdichtungstakt befindet, die Kurbelwelle um
eine ganze Drehung (360°) im Uhrzeigersinn drehen.

Die Fiihlerlehre zwischen Ventilstofel und Nockenerhebung einsetzen.
Das Spiel der EinlaB8- und Auslafventile des Zylinders Nr. 1 mit einer
Fihlerlehre Giberpriifen. -

Ventilspiel:
EINLASS: 0,16 = 0,03 mm
AUSLASS: 0,25 + 0,03 mm

ZUR BEACHTUNG

+ Wenn eine Einstellung erforderlich ist, das Spiel jedes Ventils
zur Referenz flir die Beilagenwahl aufnotieren.

(1) INDEXMARKE

(2) “T1”"-MARKE

Die Kurbelwelle um 1/4 Drehung (90°) im Uhrzeigersinn drehen und
ihre “T2”-Marke auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeck-
el ausrichten.

Die Ventilspiele fiir den Zylinder Nr. 4 iiberpriifen.

Die Kurbelwelle um eine 3/4 Drehung (270°) im Uhrzeigersinn drehen
und ihre “T'1”-Marke auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiuse-
deckel ausrichten.

Die Ventilspiele fiir den Zylinder Nr. 3 iiberpriifen.

Die Kurbelwelle um 1/4 Drehung (90°) im Uhrzeigersinn drehen und
ihre ““T2”-Marke auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeck-
el ausrichten.

Die Ventilspiele fiir den Zylinder Nr. 2 dberpriifen.

Einstellung

Die Nockenwellen entfernen (Seite 8-2).
VentilstéRel und Beilagen entfernen.

ZUR BEACHTUNG

(1) FUHLERLEHRE

(1) Es wird von folgender Zylindernumerierung ausgegangen:

(3) LINKS

@ (2) VORNE

€97

(5) Nr. 1-90°—Nr, 4—270°—Nr. 3—90°—Nr. 2—270°—Nr. 1

(4) Zindfolge

* Beilagen konnen sich an der Innenseite des Ventilstéfels ver-
klemmen.
Darauf achten, daR keine Beilagen in das Kurbelgehduse fallen
konnen.

+ Alle Stofel und Beilagen markieren, damit sie spiter wieder an
urspriinglicher Stelle angebracht werden.

* Die Ventilstdfel konnen mit einem Ventillippwerkzeug oder ej-
nem Magnet miihelos entfernt werden.

» Die Beilagen kénnen mit einer Pinzette oder einem Magnet

mithelos entfernt werden.

(1) VENTILSTOSSEL

@)

HAND-
LAPP-
WERKZEUG

(2) BEILAGE
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Wartung

Die Ventilbeilagenkontaktfliche im VentilstoRel mit Druckluft reinigen,

Die Beilagendicke messen und aufnotieren.

ZUR BEACHTUNG

+ Finfundsechzig verschiedené Beilagen sind erhiltlich: von der
diinnsten (1,200 mm) bis hin zur dicksten (2,800 mm) in Schrit-
ten von 0,025 mm.

Die neue Beilagendicke gemiR folgender Gleichung berechnen.
A=B-C+D

A: Neue Beilagendicke

B: Aufgezeichnetes Ventilspiel
C: Soll-Ventilspiel

D: Alte Beilagendicke

Beispiel:

Aufgezeichnetes Ventilspiel: 0,16 mm
Alte Beilagendicke: 1,725 mm
Soll-Ventilspiel: 0,20 mm

A
A

0,16 - 0,20 + 1,725
1,685

ZUR BEACHTUNG

(1) BEILAGE

ONCNONOX

1,80 mm 1,825 mm 1,85 mm 1,875 mm

+ Dierichtige Beilagendicke durch Messen der Beilage mit einem
Mikrometer ermitteln. .

+ Den Ventilsitz auswechseln, wenn eine Olkohleablagerung zu ei-
nem Berechnungswert von tber 2,800 mm fiihrt.

Die neu gewihlte Beilage am Ventilhalter anbringen.
Molybdéandisulfiddl auf den VentilstoRel auftragen.
Die Ventilstofel in die VentilstdReldffnungen einsetzen.

ZUR BEACHTUNG

+ Beilagen und Ventilsté8el unverandert an urspriinglicher unver-
andert Stelle anbringen.

(1) BEILAGE

@ 75

VENTILSTOSSEL
<YF

<
"
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Wartung »

Nockenwelle und Nockenwellenhalter anbringen (Seite 8-8).

Die Nockenwellen durch mehrmaliges Drehen der Kurbelwelle im Uhr-
zeigersinn bewegen.

Das Ventilspiel nachkontrollieren.

Honda Bond A wie gezeigt auf die Zylinderkopfhaubennuten auftragen.

Die Haubendichtung mit der “IN”’-Marke zur Einlafiseite weisend an-
bringen.

Die Haubenschraubenscheibe mit der “UP’’-Marke nach oben weisend
anbringen.

Die Haubenschrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 10 N-m (1,0 kg-m)

Die entfernten Teile in der umgekehrten Ausbaureihenfolge montieren.

Antriebskette
Ausbau/Einbau

Die Antriebskette der VF750C hat ein verstemmtes Kettenschlof.
Den Antriebsketteneinsteller 16sen.

Das Spezialwerkzeug zusammenbauen.
Antriebskettenschneider 07HMH-MR10102
ZUR BEACHTUNG ’

(4) DICHTUNG
(1) “IN”-MARKE

(2) ZYLINDERKOPF-

(3) NUTEN HAUBE

(1) HAUBENSCHRAUBENSCHEIBE

(3) ZYLINDERKOPFHAUBE

» Bei Gebrauch des Spezialwerkzeugs den Anweisungen des

Herstellers Folge leisten.

(1 ANTRIEBSKETTENSCHNEIDER




Wartung

Die gepreBten Stiftenden des Kettenschlosses von der Aufenseite der
Kette lokalisieren und das Kettenschlof mit Hilfe des Antriebskettensch-
neiders entfernen.

Antriebskettenschneider 07HMH-MR10102

(1) KETTENSCHLOSS

ZUR BEACHTUNG

+ Bei Gebrauch des Spezialwerkzeugs den Anweisungen des Her-
stellers Folgen

Die Antriebskette entfernen.

@

ANTRIEBSKETTENSCHNEIDER

Uberzihlige Antriebskettenglieder mit dem Antriebskettenschneider von

der neuen Antriebskette entfernen. () 1 GLIED

ZUR BEACHTUNG (2) KETTENSCHLOSS

+ Das Kettenschloff beim Zihlen der Antriebskettenglieder mit-
zdhlen.

Glieder: 118
Austauschkette: RK 50 MF0Z1
: DID 50 V4

B =
Antriebskettenschneider 07HMH-MR10102
Laschenhalter 07NMH-MWO00110 [—————(3) 118 GLIEDER

oder 07PMH-MZ20110

VORSICHT

+ Antriebskette, Kettenschlof, Kettenschloflasche und
O-Ringe niemals wiederverwenden.

Die neue Antriebskette anbringen. Neues Kettenschlof, O-Ringe und
Lasche zusammenbauen.

VORSICHT

« Das Kettenschlof von der Innenseite der Antriebskette
einsetzen und die Lasche mit ihrer Kennmarke nach
auflen weisend anbringen.

@
ANTRIEBSKETTENSCHNEIDER

Den Antriebskettenschneider vorbereiten und ansetzen. (1) KETTENSCHLOSS

Sicherstellen, daf die Kettenschlofstifte richtig eingesetzt sind.
Messen der von der Lasche vorstehenden Kettenschlofstiftlinge.

Soll-Lange: 1,2—1,4 mm

Die Kettenschlofstifte verstemmen.

\

@

ANTRIEBSKETTENSCHNEIDER

39
.,



Wartung

Sicherstellen, daR die Stifte richtig verstemmt sind, indem der Dur‘ch-
messer des verstemmten Bereichs mit einer Schublehre gemessen wird.

Durchmesser des verstemmten Bereichs:
DID: 5,50—5,80 mm
RK: 5,55—5,85 mm

Nach der Verstemmung den verstemmten Bereich des Kettenschlosses
auf Risse tiberpriifen. Wenn irgendwelche Risse vorhanden sind, Ket-
tenschloB, O-Ringe und Lasche auswechseln.

VORSICHT

(1) SCHUBLEHRE

+« Eine Antriebskette mit einem Clip-Kettenschlof
(Flachfeder-Kettenschlof) darf nicht verwendet
werden.

Antriebskettengleitstiick

Das Antriebskettengleitstiick auf Abnutzung iiberpriifen.
Wenn das Antriebskettengleitstiick bis zur Verschleifanzeige abgenutzt
ist, muf es ausgewechselt werden.

VORSICHT

+ Wenn das Kettengleitstiick bis zur Schwinge hindurch
abgenutzt wird, beginnt die Kette an der Schwinge zu
reiben.

Die Antriebskettenradabdeckung entfernen und das Antriebsketten-
Gleitstiick auswechseln (Seite 13-11). -

(1) VERSCHLEISSANZEIGE

2) J/XN TRIEBSKETTENGLEITSTUCK

3-10
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4. Schmiersystem
Wartungsinformationen 4-1  Ausbau/Einbau der Olpumpe 4-3
Fehlersuche 4-1  Zerlegung/Zusammenbau der Olpumpe 4-4

Schmiersystemschema 4-2

Wartungsinformationen

+ Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen muR, sicherstellen, daR der Arbeitshereich gut beliiftet ist. Den Motor
niemals in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Das Abgas enthilt giftiges Kohlenmonoxid, das BewuBtlosigkeit verur-
sachen und zum Tod fiihren kann. Den Motor nur im Freien oder in einem Raum mit Abgasabsaugsystem laufen lassen.

+ Gebrauchtes Motordl kann bei wiederholter Hautberiihrung iiber lingere Zeit Hautkrebs verursachen.

Obwohl dieser Fall unwahrscheinlich ist, es sei denn, da jemand téiglich mit Alt6] umgeht, empfiehlt es sich doch, unmittel-
bar nach der Arbeit die Hiinde griindlich mit Seife und Wasser zu waschen.

+ Die Glpumpe kann bei eingebautem Motor gewartet werden.

+  Beziiglich Uberpriifung des Oldrucks siehe Kapitel 4 des Allgemeinen Wartungshandbuchs; beziiglich Lage von Schaltern siehe Seite 182 in
diesem Handbuch.

Die Wartungsverfahren dieses Kapitels miissen bei abgelassenem Motorl durchgefiihrt werden.

Beim Entfernen und Anbringen der Olpumpe darauf achten, daB weder Staub noch Schmutz in den Motor gelangen kann.

Die Olpumpe als Baugruppe auswechseln, wenn irgendein Abschnitt der Olpumpe iiber die jeweilige Verschleifigrenze hinaus abgenutzt ist.
Nach Einbau der Olpumpe sicherstellen, daf3 keine Olleckstellen bestehen, und daf der Oldruck stimmt.

Fehlersuche

Olstand zu niedrig Oldruck zu niedrig

»  Olverbrauch Offiltersieb verstopft

« Externe Olundichtigkeit Olpumpe abgenutzt oder beschidigt
+ Kolbenring abgenutzt oder falsch eingebaut Interne Olundichtigkeit

Ventilfiihrung oder Dichtung abgenutzt Drucksicherheitsventil gesffnet festgeklemmt

Falsches Ol verwendet

Zu niedriger oder kein Oldruck Niedriger Olstand
« Otblende verstopft .
+ Falsches Ol verwendet Oldruck zu hoch
} «  Offilter, Olkanal oder Mefiblende verstopft
Kein Oldruck +  Drucksicherheitsventil geschlossen festgeklemmt
+ Olstand zu niedrig » Falsches Ol verwendet

leumpenantriebskette oder Kettenrad gebrochen
Olpumpe beschidigt (Rotorwelle)
Interne Olleckstellen




Schmiersystem

Schmiersystemschema

(10) OLFILTER
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(9) OLDRUCK-

SICHERHEITSVENTIL
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(11) PLEUELSTANGE

(1) NOCKENWELLE
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(2) KURBELWELLE

(8) OLBLENDE
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(4) VORGELEGEWELLE
()
—T (5) SCHALTGABELWELLE
(6) OLPUMPE

:

(7) OLSIEB




" Schmiersystem

Ausbau/Einbau der Olpumpe

et |(|:.

i @ (l:.

i I(I.
—~
&

qm I(I.

? A ®

©)

it @ (I:.

O
] (l:.
it @) (l:
e

ZUR BEACHTUNG

Darauf achten, daf weder Staub noch Schmutz in den Motor gelangt.
» Nach der Montage sicherstellen, daf nirgendwo 01 austritt.

(10) Qlpumpen-Abn'iebsket‘tenradschraube
(11) | Olpumpenabtriebskettenrad

(12) | Olpumpen-Befestigungsschraube

(13) { Olpumpenbaugruppe

(14) | PaBstift

Bindemittel auf die Gewinde auftragen.

Erforderliche Wartung
+ Ablassen/Auffiillen von Motorsl « Abbau/Anbau der Auspuffanlage (Seite 24)
« Ausbau/FEinbau der Kupplung (Seite 94, 6) . + Ausbau/Einbau der Wasserpumpe (Seite 6-7)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Olwannenschraube 12 Zur Montage die Schrauben wie gezeigt anziehen.
@) | Olwanne 1
(3) | Dichtung 1
4) | Drucksicherheitsventil 1
(5 | O-Ring 1
6) | Olsieb 1
(7) | O-Ring -1
8 | Olleitung 2
9 | O-Ring 4
1
1
3
1
2




Schmiersystem

Zerlegung/Zusammenbau der Olpumpe

@) e 13 (1,3)

ZUR BEACHTUNG

Die Olpumpe als Baugruppe auswechseln, wenn irgendein Abschnitt der Olpumpe iiber die jeweilige VerschleiRgrenze hinaus abgenutzt ist.
Alle zerlegten Teile vor dem Zusammenbau griindlich mit sauberem Motord] reinigen.

Informationen zur Inspektion finden Sie in Kapitel 4 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Beziiglich Technischer Daten siehe Seite 1-6.

Erforderliche Wartung

« Ausbau/Einbau der Olpumpe (Seite 4-3)

Verfahren

Anzahl

Anmerkungen

Reihenfolge der Zerlegung

(1) | Splint

(2) | O-Ring

3 | Olfilterleitung

(4) | Schraube

(5 | Pumpenabdeckung

(6) | PaRstift
(7) | Forderpumpenabdeckung
(8) | Palistift

9) | AuBlenrotor
(10) | Innenrotor
(11) | Rotorwelle
(12) | Antriebsstift
(13) | Scheibe
(14) | Olpumpengehiuse

el il i e el e e B e A B e o B e e

Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung.

Nach dem Einbau sicherstellen, daf sich die Rotorwelle frei dreht.

Mit der Kérnermarke zum Olpumpengehiuse weisend einbauen.
Unter Ausrichtung des Ausschnittes auf den Antriebsstift anbringen.

In das Rotorwellenloch einsetzen.




5. Kraftstoffsystem

Wartungsinformationen

Fehlersuche

Ausbau/Einbau des Luftfiltergehiuses
Ausbau/Einbau der
Vergaserbaugruppe

Trennen der Vergaser

Zerlegung/Zusammenbau eines
Vergasers

5-1

5-3

5-4
5-6

5-8

Zusammenbau der
Vergaserbaugruppe

Vergaserschlauchfithrung
Vergaser-Synchronisation

Gemischregulierschrauben-
Einstellung

Ausbau/Einbau des
Sekundirpulslufteinblas-
Steuerventils (PAIR-Steuerventil)
(nur SW-, AR-Typ)

5-10
5-13
5-14

5-16

5-17

Wartungsinformationen

+ Benzin ist auerordentlich feuergefihrlich und kann unter gewissen Bedingungen explodieren.

»* Durch Verbiegen oder Verdrehen der Betitigungsziige kénnen diese beschidigt werden, so dafl sie sich nicht mehr
gleichmiRig betiitigen lassen oder klemmen, was zu einem Verlust der Kontrolle {iber das Fahrzeug fiihren kann.

. In einer gut beliifteten Umgebung arbeiten. Im Arbeitsbereich und in der Nihe von Benzin nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhal-

ten, da anderenfalls Brand- und Explosionsgefahr besteht.

VORSICHT

+ Bevor die Luft- und Kraftstoffdurchgiinge mit Druckluft gereinigt werden, unbedingt die Membranen entfernen, damit diese

nicht beschiidigt werden. Die Membranen kénnten anderenfalls beschidigt werden.

+ Beziiglich Abbau und Anbau des Kraftstofftanks siehe Kapitel 2.
« Beim Zerlegen von Kraftstoffsystemteilen auf die Lage der O-Ringe achten. Beim Zusammenbauen durch neue ersetzen.
« Bevor die Vergaser entfernt werden, einen geeigneten Behilter unter den Vergaserablaschlauch stellen, die AblaBschrauben lgsen, und die

Vergaser entleeren.

+ Nach dem Entfernen des Vergasers den Ansaugkanal des Motors mit einem Werkstattlappen umwickeln oder mit Band iiberkleben, damit keine

Fremdkorper in den Motor gelangen kénnen.

+  Unterdruckkammer und Schwimmerkammer kénnen bei zusammengebauten Vergasern gewartet werden.

ZUR BEACHTUNG

konnen.

+ Wenn das Fahrzeug linger als einen Monat eingelagert werden soll, die Schwimmerkammern entleeren. In den Schwimmerkammern
verbleibender Kraftstoff fiihrt zu einer Verstopfung von Diisen, wodurch AnlaBprobleme oder schlechtes Laufverhalten verursacht werden

5-1




Drosselventil defekt
Unterdruckkolben defekt
Fehlfunktion des automatischen Kraftstoffhahns

Kraftstoffsystem N
Fehlersuche
Motor springt nicht an Nachbrenner bei Einsatz der Motorbremse
«  Zuviel Kraftstoff gelangt zum Motor »  Mageres Gemisch im Leerlaufkreis

— Luftfilter verstopft « Fehlfunktion des Lufttrennventils

— Vergaser iiberflutet + Fehlfunktion der Abgasreinigungsanlage (nur SW-, ARTyp)
+ Ansaugfalschluft — Sekundirpulslufteinblassystem defekt
+ Kraftstoff verschmutzt/gealtert — Schlduche der Abgasreinigungsanlage locker, abgetrennt oder
« Kraftstoff gelangt nicht zu Vergaser gealtert

— Kraftstoffsieb verstopft

— Kraftstoffschlauch verstopft Knallen oder Fehlziindung bei Beschleunigung

— Fehlfunktion des automatischen Kraftstoffhahns + Ziindanlage defekt

— Schwimmerstand falsch eingestellt + Kraftstoffgemisch zu mager

— Kraftstofftank-Liiftungsschlauch verstopft

Schlechte Leistung (Laufverhalten) und hoher Kraftstoffver-

Gemisch zu mager brauch
+ Kraftstoffdiisen verstopft = Kraftstoffsystem verstopft
« Schwimmerventil defekt « Ziindungsstorung
» Schwimmerstand zu niedrig « Fehlfunktion der Abgasreinigungsanlage (nur SW-, AR-Typ)
« Kraftstoffleitung blockiert — Sekundirpulslufteinblassystem defekt
« Vergaserentliiftungsschlauch verstopft — Schlduche der Abgasreinigungsanlage locker, abgetrennt oder
+ Ansaugfalschluft gealtert

Gemisch zu fett
Anlafanreicherungsventil auf ON
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu hoch
Luftdiisen verstopft

Luftfilter verschmutzt

Vergaser iiberflutet

Motor wiirgt ab, Anla8probleme, rauher Leerlauf

Kraftstoffleitung blockiert

Ziindungsstorung

Kraftstoffgemisch zu mager/fett

Kraftstoff verschmutzt/gealtert

Ansaugfalschluft

Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt

Schwimmerstand falsch eingestellt

Kraftstofftank-Liiftungsschlauch verstopft

Gemischregulierschraube falsch eingestellt

Leerlauf- oder Anlafanreicherung-Kreis verstopft

Fehlfunktion der Abgasreinigungsanlage (nur SW-, AR-Typ)

— Schlduche der Abgasreinigungsanlage locker, abgetrennt oder
gealtert




Kraftstoffsystem

Ausbau/Einbau des Luftfiltergehiiuses

Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2) Ausbau/Einbau des Luftfilters (Seite 3-5)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Linke Mitteldeckelstiitzenschraube 3
(2) | Rechte Mitteldeckelstiitzenschraube 1
(3) | Vordere Sekundirpulslufteinblas-Steuerventil- 2 Nur SW-, AR Typ
Schraube
(4) | Hintere Sekundirpulslufteinblas-Steuerventil- 1 Nur SW-, ARTyp
Luftansaugleitung
(5) | Luftfiltergehiuseschraube 3
(6) | Vorderer Sekundirpulslufteinblas-Steuerventil- 1 Nur SW-, AR-Typ
Luftansaugschlauch
(7) | Hinterer Sekundirpulslufteinblas-Steuerventil- 1 Nur SW-, AR-Typ
Luftansaugschlauch
(8 | Kurbelgehiuseentliiftungsschlauch 1
(9) | Luftfiltergehéduse 1 Das Luftfiltergehduse vom Vergaser links entfernen.
VORSICHT
+ Darauf achten, das Luftfiltergehiuse beim Entfernen/
Anbringen nicht zu beschédigen.




Kraftstoffsystem "

Ausbau/Einbau der Vergaserbaugruppe

5-4 <




Kraftstoffsystem

* Benzin ist auBerordentlich feuergefihrlich und kann unter gewissen Bedingungen explodieren. 1

In einer gut beliifteten Umgebung arbeiten. Im Arbeitsbereich und in der Nihe von Benzin nicht rauchen und Flammen sowie Funken fernhal-
ten, da anderenfalls Brand- und Explosionsgefahr besteht.

ZUR BEACHTUNG

[ + Die Kabel und Schliuche richtig verlegen (Seite 1-20).

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Luftfiltergehiuses (Seite 5-3) « Entleeren der Vergas_er
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Choke-Seilzug 1 Den Choke-Seilzug von der linken Mitteldeckelstiitze entfernen.
(@) | Drosselanschlagschraube 1 Den Drosselanschlag-Seilzug von der linken Mitteldeckelstiitze entfer-
nen.
(3 | Nebenluftfiltergehiuseschlauch 1
(@) | Unterdruckschlauch Nr. 10 (von 3-Wege-Verbin- 1, Nur SW-, AR-Typ
dung) -
(5 | Linke Mitteldeckelstiitzenbaugruppe 1 Den Steckverbinder des Ziindschalters abtrennen.
(6) | Kraftstoffschlauch 1
(7) | Gasseilzug 2
(8) | Verbindungsschlauchschellenschraube 4 Nur 1osen.
(9 | Vergaserbaugruppe 1

5-5




Kraftstoffsystem

Trennen der Vergaser
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Kraftstoffsystem
Erforderliche Wartung
- Ausbau/Einbau der Vergaserbaugruppe (Seite 5-4) + Vergaser-Synchronisation (Seite 5-14)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Vergaser Nr. 4 von Vergaser Nr. 1/2/3 tren-
nen,
(1) | Luftkammerschraube 12
(2 | Sicherungsblech 4
(3 | Luftkammer/Lufttrichter 1/4
4 | O-Ring 4
(5 | Choke-Seilzug 1
(6) | AnlaBanreicherung-Arm-Schraube 4
(7) | Kunststoffscheibe 4
(8) | AnlaBanreicherung-Arm 2
(9 | Kunststoffhiilse 4
(10) | Riickholfeder 2
(11) | Vergaserverbindungsmutter 6 ZUR BEACHTUNG
« Die Muttern schrittweise und abwechselnd 16sen.
+ Die Verbindungsschrauben nicht entfernen.
(12) | Vergaser Nr. 4 1
(13) | Schubaufnahmefeder 1
(14) | Choke-Seilzughalter 1
Vergaser Nr. 3 von Vergaser Nr. 1/2 trennen.
(15) | Vergaser Nr. 3 1
(16) | Schubaufnahmefeder 1
(17) | Nebenluftverbindungsleitung/-schlauch/-O-Ring 2/1/4
(18) | Entliiftungsverbindungsleitung/-schlauch/-O-Ring 2/2/4
(19) | Vorderer Bundpafstift 1
(20) | Hinterer Bundpafstift 1
(21) | Mittelhiilse 1
(22) | Kraftstoffschlauch/-verbindungsleitung 2/3
(23) | AnlaRanreicherung-Verbindungsbaugruppe 1
Vergaser Nr. 2 von Vergaser Nr. 1 trennen.
(24) | Vergaserverbindungsschraube 3
(25) | Drosselverbindung 1
(26) | Vergaser Nr. 2 1
(27) | Vergaser Nr. 1 1




Kraftstoffsystem »

Zerlegung/Zusammenbau eines Vergasers
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N Kraftstoffsystem

ZUR BEACHTUNG

+ Unterdruckkammer, Schwimmerkammer und Diisen kdnnen ohne Trennen der Vergaser gewartet werden.

« Achten Sie auf die Lage aller Vergaserteile, so daf diese spiiter wieder an urspriinglicher Steile eingebaut werden.

Erforderliche Wartung
+ Vergaser-Trennung (Seite 5-6)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegungsfolge fiir Unterdruckkammer Zerlegung.
(1) | Unterdruckkammerdeckelschraube 3
(2) | Unterdruckkammerdeckel 1
(3) | Membranfeder 1 ZUR BEACHTUNG
+ Beim Einbau darauf achten, die Feder nicht zu beschidigen.
(4) | Membran/Unterdruckkolben 1 ZUR BEACHTUNG
+ Bei der Montage den Ansatz der Membran auf die
Vergasergehdusenut ausrichten.
(5) | Diisennadelhalter 1 Ausbau/Einbau (Seite 5-12)
6) | Diisennadelhalterfeder 1
(D | Diisennadel/Scheibe 1/1
Zerlegungsfolge fiir der Schwimmerkammer
8 | Schwimmerkammerdeckelschraube 3
9 | Schwimmerkammer 1
(10) | O-Ring 1
(11) | Schwimmerstift 1
(12) | Schwimmer 1
(13) | Schwimmerventil 1
(14) | Hauptdiise 1
(15) | Nadeldiisenhalter 1
(16) | Leerlaufdiise 1
(17) | Gemischregulierschraube 1
(18) | Feder 1
(19) | Scheibe 1
(20) | O-Ring 1
Zerlegungsfolge fiir AnlaBanreicherungsventil
(21) | Ventilmutter . 4
(22) | Feder 1
(23) | AnlaBanreicherungsventil 1
Zerlegungsfolge flir Lufttrennventil
(24) | Lufttrennventildeckelschraube 1 Bei der Montage sicherstellen, daR Membran und Feder richtig sitzen,
dann befestigen.
(25) | Lufttrennventildeckel 1 Beim Entfernen des Ventildeckels darauf achten, die Feder nicht zu
verlieren.
(26) | O-Ring 3 Beim Einbauen den neuen O-Ring mit seiner flachen Seite zum
Vergasergehiuse weisend anbringen.
(27) | Lufttrennventil 1




Kraftstoffsystem p

Zusammenbau der Vergaserbaugruppe
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i L » Kraftstoffsystem

ZUR BEACHTUNG o T 'i
AT S
+ Der Vergaser Nr. 1 ist der Hauptver R
: A BASEL, vk oot hsmponitc mf Lo . . .
+ Bevor die Vergaserverbind {t S daR kein Spiel zwischen den einzelnen Vergaserverbindung-
en besteht, Hngsschraube/-mutter angesogen wird, sicherstellen, daf Kein 5P ¢ :

o Alle Verbindung_sschrauben/-muttem schrittwélsé.uvﬁf;bweéh sind anziehen; sicherstellen, daR die Schraubengewindevorspriinge gleiche
Linge haben. Die Mutter festhalten yngd die ahderé‘Muher auf der Gegenseite anziehen. .

. e YR :
Erforderliche Wartung R, i
+ Ausbau/Einbau der Vergaserbaugruppe‘(‘ ‘(se']m“'s_d) Trew, '! . Vergaser-Synchronisation (Seite 5-14)
T e
Verfahren b VIA‘»& /%|-Anznhl Anmerkungen
Vergaser Nr. 2 mit Vergaser Nr. 1 zusanimen«;| - .|
bauen. AR B R
(1) | Drosselverbindung ARSI 81 ¢ | Beziiglich Scheibenkombination siehe Zeichnung.
(2) | Vergaser Nr. 2 R St aenuns | Inatal BN
(3) | Vergaserverbindungsschraube Y § 3
Vergaser Nr. 3 mit Vergaser Nr. 1/2 zugame .y -« .
menbauen. . * ! i
(4) | AnlaBanreicherungsventil-Verbindungsbaugruppe, s} « 1
5) Kraf‘cstoffschlauch/Verbindungslcitung/O-Rl}'llgzpg A\M" " 2/3/6
(6) | Mittelhiilse - Gy 1
(7) | Hinterer BundpaRstift Y 4 Y’l* 1.
(8) | Vorderer Bundpafistift el Y } 1

(9) | Entliiftungsverbindungsleitung/-schlau h7::0-‘klllg 1 2/2/4
(10) | Nebenluftverbindungsleitung/-schlauch?-O-Ring .. 2/1/4

(11) | Vergaser Nr. 3 race N T B |
(12) | Schubaufnahmefeder R TR 1
Vergaser Nr. 4 mit Vergaser Nr. '1/2/3 zusam- | -
menbauen, - R V7 I
(13) | Choke-Seilzughalter NI I
(14) | Vergaser Nr. 4 T e 1
(15) | Schubaufnahmefeder ’ b e 1
(16) | Vergaserverbindungsmutter SO 6 VORSICHT

e e e | e » Die Muttern in mehreren Schritten und abwechselnd wie
K oben beschrieben anziehen. Die Muttern nicht {iberdrehen.

(17 | Riickholfeder o 2
(18) | Kunststoffhiilse ek e 4
(19) | AnlaBBanreicherungsventil-Arm e 2
(20) | Kunststoffscheibe 4
(21) | AnlaBanreicherungsventil-Arm-Schraube * 4
(22) | Choke-Seilzug ' S SN 1
(23) | O-Ring B e
(24) | Luftkammer/Lufttrichter S e | 1/4
(25) | Sicherungsblech . .’ﬁ"’“ o 142

(26) | Luftkammerschraube 7

e e s M

5-11



Kraftstoffsystem

Ausbau/Einbau des Diisennadelhalters

Ausbau
Den Unterdruckkolben entfernen (Seite 5-8).

Die 4-mm-Schraube oder eine gleichwertige voriibergehend anbringen
(Beispiel: Unterdruckkammerschraube).
Die Schraube ziehen, und den Diisennadelhalter entfernen.

VORSICHT

. Darauf achten, die Membran nicht zu beschidigen.
»  Den Diisennadelhalter nicht durch Driicken der Diisen-
nadel entfernen.

Einbau
Den Diisennadelhalter in den Unterdruckkolben einsetzen, bis das
Einrasten zu spiiren ist.

Den Unterdruckkolben anbringen (Seite 5-8)."

Reinigen des Vergasergehduses

Das Kraftstoffsieb im Schwimmerventil von der Schwimmerventilsitz-
seite aus mit Druckluft reinigen.

(1) DUSENNADELHALTER

(2) 4-mm-SCHRAUBE
(3) UNTERDRUCKKOLBEN

(1) DUSENNADELHALTER
(5) SCHEIBE

(3) FEDER

(1) SCHWIMMERVENTILSITZ
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Kraftstoffsystem

Vergaserschlauchfiihrung

(1) VERGASER Nr. 1
(2) ZU AUTOMATISCHEM KRAFTSTOFFHAHN

—)-

(3) ZU AUSSENLUFT -

[ / ;L/ = )
= 'JTO\ }“Eﬂ@ =

— (4) ZU NEBENLUFTFILTER ¥
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Kraftstoffsystem »

Vergaser-Synchronisation
ZUR BEACHTUNG

+ Informationen zur Synchronisierung der Vergaser finden Sie in
Kapitel 2 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

» Die Vergaser bei betriebswarmem Motor, auf Leerlauf geschal-
tetem Getriebe und sicher auf ebenem Untergrund abgestiitztem
Motorrad synchronisieren.

Linken und rechten Mitteldeckel entfernen.
Den Ansaugkanal-UnterdruckverschluB des Zylinders Nr. 2 entfernen.

Den Unterdruckmesseradapter an den Ansaugkanal des Zylinders Nr. 2
anschliefen.

Den Unterdruckschlauch des Zylinders Nr. 4 vom Motoransaugkanal
abtrennen, Unterdruck auf den abgetrennten Schlauch ausiiben und den
Schlauch mit einer Klammer abklemmen.

Den Unterdruckmesserschlauch an den Ansaugkanaladapter des Zylin-
ders Nr. 4 anschlieflen.

Auller Typen SW, AR:
Den Ansaugkanal-Unterdruckverschluf des Zylinders Nr. 1 entfernen.

Den Unterdruckmesseradapter an den Ansaugkanal des Zylinders Nr. 1
anschlieflen.

Typen SW, AR:
Den Unterdruckschlauch des Zylinders Nr. 1 vom Motoransaugkanal
abtrennen.

Den Unterdruckmesserschlauch an den Ansaugkanaladapter des Zylin-
ders Nr. 1 anschlieRen.

AuBler Typen SW, AR:
Den Ansaugkanal-Unterdruckverschluf des Zylinders Nr. 3 entfernen.

Den Unterdruckmesseradapter an den Ansaugkanal des Zylinders Nr. 3
anschlieRen.

Typen SW, AR:
Den Unterdruckschlauch des Zylinders Nr. 3 vom Motoransaugkanal
abtrennen.

Den Unterdruckmesserschlauch an den Ansaugkanaladapter des Zylin-
ders Nr. 3 anschlieRen.

(1) UNTERDRUCKSCHLAUCH

(1) UNTERDRUCK-
SCHLAUCH

(1) UNTERDRUCKSCHLAUCH
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P Kraftstoffsystem

Den Motor anlassen.
Die Leerlaufdrehzahl durch Drehen des Drosselanschlagschrauben-

knopfs einstellen. \_/\
Leerlaufdrehzahl: )
AuBer SW-, AR-Typ: 1.000 + 100 min"! (U/min) ! Zh \
SW-Typ: 1.100 + 50 min-! (U/min) Y ’i’—“!y
i

AR-Typ: 1.100 + 100 min~* (U/min)

Sicherstellen, daB der Ansaug-Unterdruck keines Vergasers mehr als
20 mmHg von dem des Hauptvergasers abweicht.

ZUR BEACHTUNG .
f » Der Vergaser Nr. 1 ist der Hauptvergaser. ]

Durch Drehen der Einstellschrauben entsprechend synchronisieren.

Den Gasdrehgriff drei- bis viermal auf- und zudrehen, dann die Leerlauf-
drehzahl nachkontrollieren und sicherstellen, daB kein Zylinderan- -
saugunterdruck mehr als 20 mmHg vom dem des Hauptvergasers ab-
weicht.

Den Unterdruckmesser und die Adapter entfernen.

(1) EINSTELL-
SCHRAUBE

(VERGASER Nr. 3)

(1) EINSTELLSCHRAUBEN (VERGASER Nr. 2, 4)
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Kraftstoffsystem

Gemischregulierschrauben-Einstellung

Leerlaufabsink-Verfahren

+ Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen
mubB, sicherstellen, da der Arbeitsbereich gut beliiftet ist.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Raum laufen
lassen.

+ Das Abgas enthilt giftiges Kohlenmonoxid, das Bewuft-
losigkeit verursachen und zum Tod fithren kann.

ZUR BEACHTUNG

+  Vor der Gemischregulierschrauben-Einstellung sicherstellen,
dal die Vergasersynchronisation vorschriftsgemifl ist
(Seite 5-14).

» Die Gemischregulierschraube ist vom Werk voreingestelit. Eine
Neueinstellung ist nur bei einem Austausch der Gemisch-
regulierschraube erforderlich. —

+ Der Motor mufl warm sein, damit die Einstellung genau 0)]
durchgefiihrt werden kann. Eine zehnminiitige Fahrt mit GEMISCHREGULIER-
Abbrems- und Anfahrphasen reicht aus. SCHRAUBEN-

+ Einen Drehzahlmesser verwenden, der Anderungen von 50 min-! SCHLUSSEL
(U/min) genau anzeigen kann.

1. Jede Gemischregulierschraube mit dem Spezial-Gemischregulier-
schraubenschliissel bis zum leichten Aufsitzen im Uhrzeigersinn
drehen. Dann wie angegeben zuriickdrehen.

VORSICHT

. Die Gemischregulierschraube nicht fest gegen ihren Sitz
drehen, da dieser anderenfalls beschidigt wird.

Gemischregulierschraubenschliissel 07908 - 4220201
(SW) 07KMA - MS60100

Anfangsoffnung:
ED-, E-, F-, SP-, AR-Typ: 2 - 3/8 Drehungen heraus
G-, SW-Typ: 2 Drehungen heraus

Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

Den Motor abstellen und einen Drehzahlmesser gemiR Herstel-
leranleitung anschlieen.

4. Den Motor anlassen und die Leerlaufdrehzahl mit der Drossel-
anschlagschraubenknopf einstellen.

w o

Leerlaufdrehzahl:

AuBer SW-, AR-Typ: 1,000 + 100 min-! (U/min)
SW-Typ: 1.100 % 50 min-! (U/min)
AR-Typ: 1.100 £ 100 min~! (U/min)

5. Alle Gemischregulierschraubenn von der Anfangseinstellung um (1) DROSSELANSCHLAGSCHRAUBENKNOPF
1/2 Drehung im Gegenuhrzeigersinn drehen.

6. Wenn die Motordrehzahl um 50 min-! (U/min) oder mehr
zunimmt, alle Gemischregulierschrauben jeweils um 1/2 Drehung
herausdrehen, bis die Motordrehzahl nicht mehr steigt.

7. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselanschlagschraube einstellen.

8. Die Gemischregulierschraube des Vergasers Nr. 1 hineindrehen,
bis die Motordrehzahl um 50 min-! (U/min) absinkt.

9. Dann die Gemischregulierschraube Nr. 1 von der in Schritt 8 erhal-
tenen Position im Uhrzeigersinn drehen.

Endéffnung:
ED-, E-, F-, AP-, SP-Typ: 1/4 Drehung hinein
G-Typ: 1/2 Drehung hinein
SW-Typ: 5/8 Drehung hinein

10. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselanschlagschraubenknopf ein-
stellen.

11. Schritte 8, 9 und 10 fiir die Gemischregulierschrauben der
Vergaser Nr. 2, 3 und 4 durchfiihren.

5-16
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Kraftstoffsystem
Ausbau/Einbau des Sekundirpulslufteinblas- (1) LUFTEINBLASSCHLAUCHE (2) SCHRAUBEN
Steuerventils (PAIR-Steuerventil) (Nur SW-,
AR-Typ)

VORSICHT

» Um eine Beschidigung des PAIR-Steuerventils zu vermei-
den, keine starke Druckluft verwenden. Nur eine Hand-
Luftpumpe verwenden.

Vorderer Zylinder
Den Kiihler entfernen (Seite 6-5).

(5) SCHLAUCH
Die folgenden Teile abtrennen und entfernen: Nr.10 — @
— Unterdruckschlauch Nr. 10 -/ ~.
— Lufteinblasschlauch (4) PAIRSTEUERVENTIL  (3) LUFTANSAUGSCHLAUCH
— PAIR-Steuerventil-Befestigungsschraube
— Luftansaugschlauch
— PAIR-Steuerventil

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
Nach der Montage die Schliduche auf lose Anschliisse und Knickstellen

iiberpriifen.
5) PAIR-STEUERVENTIL
© (1) SCHLAUCH Nr. 10

Den Kiihler montieren (Seite 6-5).

Hinterer Zylinder

Den Sitz entfernen (Seite 2-2). @

Die folgenden Teile abtrennen und entfernen: SCHRAUBEN /]
— Luftansaugschlauch

— Lufteinblasschlauch

— PAIR-Steuerventil-Befestigungsschraube
— Unterdruckschlauch Nr. 10
— PAIR-Steuerventil

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
Nach der Montage die Schliuche auf lose Anschliisse und Knickstellen
iiberpriifen.

Den Sitz anbringen (Seite 2-2).

(2) LUFTANSAUG-
SCHLAUCH

(3) LUFTEINBLASSCHLAUCHE
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6. Kiihlsystem
Wartungsinformationen 6-1 Ausbau/Einbau des Thermostats 6-4
Fehlersuche 6-1 Abbau/Anbau des Kiihlers 6-5
System-Fluf3schema 6-2  Zerlegung/Zusammenbau des Kiihlers 6-6
Ablassen von Kiihlmittel 6-3  Ausbau/Einbau der Wasserpumpe 6-7

Wartungsinformationen

+ Warten, bis sich der Motor abgekiihlt hat, bevor der Kiihlerdeckel langsam entfernt wird. Durch Entfernen des Kiihlerdeckels
bei heilem Motor und unter Druck stehendem Kiihlmittel knnen schwere Verbriithungen verursacht werden.
+ Das Kiihlmittel im Kiihler ist giftig. Von Augen, Mund, Haut und Kleidung fernhalten. :
— Sollte Kiihlmittel in die Augen gelangt sein, diese griindlich mit Wasser ausspiilen und unverziiglich in &rztliche
Behandlung begeben.
— Sollte Kiihlmittel verschluckt worden sein, sofort Erbrechen herbeifiihren, mit frischem Wasser spiilen und unverziiglich in
arztliche Behandlung begeben.
— Falls Kiihlmittel auf Haut oder Kleidung gelangt ist, griindlich mit reichlich Wasser abspiilen.
+ DAFUR SORGEN, DASS KINDER KEINEN ZUGANG HABEN.

Den Ausgleichbehilter mit Kiihlmittel auffiilen. Den Kiihlerdeckel nur zum Nachfiillen oder Ablassen des Systems entfernen.
Sdmtliche Wartungsarbeiten am Kiihlsystem kénnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.

Darauf achten, Kiihlmittel nicht auf Lackflichen zu verschiitten.

Nach dem Warten des Systems mit einem Kiihlsystemtester auf Undichtigkeit {iberpriifen.

Beziiglich Uberpriifung des Liiftermotorschalters und Thermosensors siehe Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Fehlersuche

Motor zu heifd Motor zu kalt

+ Kiihlerdeckel defekt + Temperaturmesser oder Thermosensor defekt
Zu wenig Kiihlmittel « Thermostat geoffnet festgeklemmt
Durchgénge in Kiihler, Schlduchen oder Wassermantel blockiert + Kiihlliiftermotorschalter defekt
Luft im System
Wasserpumpe defekt KiihImittel-Undichtigkeit

Thermostat geschlossen festgeklemmt
Temperaturmesser oder Thermosensor defekt
Kiihlliiftermotor defekt

Liiftermotorschalter defekt

Liifterverkleidung falsch montiert

Wasserpumpengleitringdichtung defekt
O-Ringe abgenutzt/defekt

Dichtung beschidigt oder abgenutzt
Schlauchanschluf oder Klemme locker
Schlauch beschidigt oder gealtert
Kiihlerdeckel defekt




Kiihlsystem

System-FluRschema

(1) SIPHONSCHLAUCH

(6) KUHLERUBERLAUFSCHLAUCH

(5) THERMOSTAT
(2) AUSGLEICHBEHALTER

(4) KUHLER

(3) WASSERPUMPE
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Kiihlsystem

Ablassen von Kiihlmittel (1) SCHRAUBE

* Bevor mit Wartungsarbeiten am Kiihlsystem begonnen
wird, warten, bis sich der Motor abgekiihlt hat. Durch
Entfernen des Kiihlerdeckels bei heilem Motor und unter
Druck stehendem Kiihlmittel kénnen schwere Verbrii-
hungen verursacht werden.

ZUR BEACHTUNG

+ Beziiglich Kiihlmittelwechsel siehe Kapitel 5 des Allgemeinen
Wartungshandbuchs.

(2) DICHTUNGSSCHEIBE
Die Antriebskettenradabdeckung entfernen (Seite 10-2).

WasserpumpenablaBschraube und Dichtungsscheibe entfernen.

Kiihlerdeckelschraube und Kiihlerdeckel entfernen, dann das Kiihl- (1) SCHRAUBE
mitte] ablassen.

(2) DECKEL

Zylinderablaschrauben und Dichtungsscheiben entfernen, dann das (1) DICHTUNGSSCHEIBEN
Kiihlmittel ablassen.

Die Wasserpumpenablaf3schraube mit einer neuen Dichtungsscheibe
anbringen.

Die ZylinderablaRschrauben mit neuen Dichtungsscheiben anbringen.
Kiihlmittel bis zum oberen Fiillstand nachfiillen.

(2) SCHRAUBEN




Kiihlsystem

Ausbau/Einbau des Thermostats

@

ey
Erforderliche Wartung
+ Ablassen des Kiihlmittels (Seite 6-3) Nachfiillen von Kiihlmittel (Kapitel 5 des Allgemeinen Wartungs-
handbuchs)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Rechter Mitteldeckel 1 .
2) | Erdungskabel-Steckverbinder 1
(3) | Thermosensor-Steckverbinder 1
(4) | Oberer Kiihlerschlauch 1 Die Spannschraube l6sen und den Schlauch abtrennen.
(5) | Thermostatgehiusedeckel-Schraube/Klemme 3/1
6) | Thermostatgehiusedeckel 1
(7) | O-Ring 1
(8 | Thermostat 1 Zum Anbringen den Thermostat mit seiner Liiftungséffnung nach
rechts weisen lassen und ihn auf die Nuten im Gehiuse ausrichten.
9) | Thermostatgehiuseschraube 1
(10) | Schlauch zwischen Zylinderkopf und Gehiuse 2 Die Spannschrauben losen und die Schliduche abtrennen
(11) | Thermostatgehiuse 1
(12) | Thermosensor 1 Bei der Montage Dichtungsmasse auf das Sensorgewinde auftragen.
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" Kiihlsystem

Abbau/Anbau des Kiihlers

Erforderliche Wartung
+ Ablassen des Kiihlmittels (Seite 6-3) « Abbau/Anbau des vorderen Seitendeckels (Seite 2-3)
« Nachfiillen von Kiihlmittel (Kapitel 5 des Allgemeinen Wartungs-
handbuchs)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Abbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.

(1) | Kiihlersiphonschlauch

(2) | Oberer Kiihlerschlauch

(3) | Unterer Kiihlerschlauch

(@) | Liiftermotorschalter-Steckverbinder
(5) | Kiihlerbefestigungsschraube

(6) | Kiihlerbaugruppe

Die Spannschraube 16sen und den Schlauch abtrennen.
Die Spannschraube l6sen und den Schlauch abtrennen.

Nach Lsen des Vorsprungs an der rechten Kiihlerstrebe entfernen.

VORSICHT

» Beim Ab- und Anbau darauf achten, den Kiihlerblock nicht zu
beschiéidigen.

[l e ol




Kiihlsystem N

Zerlegung/Zusammenbau des Kiihlers

O
AN
N
A
IR
o)l
VORSICHT
r- Darauf achten, den Kithlerblock nicht zu beschédigen.
Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau des Kiihlers (Seite 6-5)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.
(1) | Kiihlergrill 1 Die zwei Nuten von der Unterseite des Kiihlers losen, dann den
Kiihlergrill entfernen.
(2 | Liftermotorschalter-Steckverbinder 1
(3) | Kiihlliifterverkleidungsschraube 3 Bei der Montage die Erdungstse zusammen mit der Schraube
* anbringen.
(4) | Kiihlliiftermutter 1
(5) | Kiihlliifter 1 Bei der Montage die Kiihlliifternut auf die Liiftermotorwelle
ausrichten,
(6) | Liiftermotorbefestigungsmutter 3
(7 | Liiftermotor 1
(8) | Liiftermotorschalter 1 Bei der Montage Dichtungsmasse auf das Schaltergewinde auftragen.
(9 | O-Ring 1




" Kiihlsystem

Ausbau/Einbau der Wasserpumpe
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Erforderliche Wartung
» Ablassen des Kiihimittels (Seite 6-3) « Nachfiillen von Kiihlmitte] (Kapitel 5 des Allgemeinen Wartungs-
+ Abbau/Anbau der Antriebskettenradabdeckung (Seite 10-2) handbuchs)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(1) | Auspuffrohrschutz 1

(2) | Schaltverbindungsgelenkschraube/-gelenk 1/1

(3) | Unterer Kiihlerschlauch 1 Die Spannschraube 16sen und den Schlauch abtrennen.

(4) | Wasserpumpenabdeckungsschraube 2

(5) | Wasserpumpen-Befestigungsschraube 2

(6) | Wasserpumpenabdeckung 1

(7) | O-Ring 1

8) | PaBstift 2

(9) | Schlauch zwischen Pumpe und Motor 1 Die Schlauchspannschraube 16sen und abtrennen.

(10) | Wasserpumpengehiuse 1 Beim Zusammenbauen den Ausschnitt der Wasserpumpenwelle auf
die Olpumpenwelle ausrichten.
(11) | O-Ring -1 Beim Einbau Motordl auf den neuen O-Ring auftragen.
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7. Ausbaﬁ/ Einbau des Motors

Wartungsinformationen 7-1 Ausbau/Einbau des Motors 7-2

Wartungsinformationen

»  Wihrend des Aus- und Einbaus das Motorrad mit Sicherheitsstinder oder Hebezeug abstiitzen.

VORSICHT
[ «  Den Motor nicht am Olfilter abstiitzen. . J

+ Die folgenden Bauteile kénnen bei eingebautem Motor gewartet werden.
— Olpumpe (Kapitel 4)
— Vergaser (Kapitel 5)
— Wasserpumpe (Kapitel 6)
— Nockenwelle/Zylinderkopf (Kapitel 8) ' 7
— Kupplung (Kapitel 9)
— Schaltgestinge (Kapitel 10)
— Lichtmaschine (Kapitel 15) -
— Impulsgeber (Kapitel 16)
— Anlasserkupplung (Kapitel 17)
— Anlasser (Kapite} 17)

»  Zur Wartung der folgenden Bauteile muf} der Motor ausgebaut werden.
— Kolben/Pleuelstange/Zylinder (Kapitel 11)
— Kurbelwelle/Getriebe (Kapitel 11)
— Schaltgabeln/Schalttrommel (Kapitel 11)




Ausbau/Einbau des Motors

Ausbau/Einbau des Motors

®) Q]

23) e 54 (5,4

25)

c 44 4,49

@n (26) (32)
3939 c 54 (5,4 ®) ®

7-2




. Ausbau/Einbau des Motors
VORSICHT
» Den Motor nicht am Olfilter abstiitzen. j
ZUR BEACHTUNG

» Das Motorrad mit Sicherheitsstinder oder Hebezeug abstiitzen.

+  Zum Abstiitzen und Mandvrieren des Motors ist ein Wagenheber oder eine andere einstellbare Stiitze erforderlich. Die Hohe des Hebers
muB stindig eingestellt werden, um die Aufhiingungsschrauben zu entlasten, so dafi sie miihelos entfernt werden konnen.

+ Die Ziindung ausschalten und das Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.

» Auf die Richtung der Motoraufhingungsschrauben achten.

+ Kabelbidume und Schliuche richtig verlegen (Seite 1-20).

Erforderliche Wartung
*  Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2) « Abbau/Anbau der Antriebskettenradabdeckung (Seite 10-2)
*  Ausbau/Einbau des Vergasers (Seite 5-4) «  Abbau/Anbau des Kiihlers (Seite 6-5)
* Abbau/Anbau der Auspuffanlage (Seite 2-4) « Abbau/Anbau der rechten Mitteldeckelstiitze
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Lichtmaschinen-3-P-Steckverbinder : 1
(2) | Ziindimpulsgeber-3-P-Steckverbinder 1
(3) | Anlasserkabel - 1
4) | Erdungskabelsse 1
(5) | Ziindkerzenstecker 4
(6) | Befestigungsschraube des automatischen 2
Kraftstoffhahns
(7) | Automatischer Kraftstoffhahn 1
(8) | Vordere Sekundirpulslufteinblasleitung- 4 —Nur SW-, AR-Typ.
Verbindungsschraube
9) | Vordere Sekundirpulstufteinblasleitung 2
(10) | Dichtung 2
(11) | Hintere Sekundirpulslufteinblasleitung- 4

Verbindungsschraube

(12) | Hintere Sekundirpulstufteinblasleitung 2

(13) | Dichtung 2

(14) | Antriebskettenradschraube 1

(15) | Scheibe 1

(16) | Antriebskettenrad 1
/

(17) | Bremspedalgestingeverbindungs-Klemmschraube/ 1/1 Die Kornermarken ausrichten.
Gelenk
(18) | Rechte FuBrastenhalterungsschraube 2
(19) | Rechte FuRrastenhalterungsbaugruppe 1
(20) | Schaltgestingeverbindungs-Klemmschraube/Gelenk 1/1 Die Kornermarken ausrichten.
(21) | Linke FuRrastenhalterungsschraube 2
(22) | Linke Fufrastenhalterungsbaugruppe 1
(23) | Vordere Zylinderkopfbefestigungsschraube/ 2/2/2~1 Anziehverfahren (Seite 7-4)
-mutter/-scheibe )
(24) | Hiilse (o 24 x 30 mm) 2
(25) | Vordere Motorauthingungsschraube/-mutter 2/2—
(26) | Vordere Motorauthingungshalterungsschraube 4 —
27) | Vordere Motoraufhingungshalterung 2
(28) | Hintere Motoraufhingungsschraube/-mutter 1/1— | Sauberes Fett auf Mutterngewinde und Flanschoberfliche auftragen.
(29) | Hiilse (e 21 x 29,8 mm) 1
(30) | Hintere Motoraufthingungshalterungsschraube/ 2/2 -
-mutter
(31) { Hintere Motoraufhdngungshalterung 2
(32) | Motorbaugruppe 1 Die Motorbaugruppe nach rechts aus dem Rahmen heben.

VORSICHT

* Die Aufhdngungspunkte sorgfiltig auf den Heber ausrichten,
damit Aufhdngungsschraubengewinde, Kabelbdume und
Kabel nicht beschiidigt werden.




Ausbau/Einbau des Motors

Motoraufhiingungsschrauben-Anziehverfahren

Alle Motoraufhingungsschrauben, Muttern und die Motoraufhin-
gungshalterung lose befestigen.

Die vorderen 10-mm-Zylinderkopfbefestigungsschrauben @ und @
anziehen.

Anzugsdrehmoment: 54 N-m (5,4 kg-m)

Die 8- mm-Motoraufhingungshalterungsschrauben @, @, ®, ® und
@ anziehen.

Anzugsdrehmoment: 39 N-m (3,9 kg-m)

Die 10-mm-Motoraufhdngungsschrauben ®, ®, @ und @ anziehen.
Anzugsdrehmoment: 44 N'-m (4,4 kg-m)

Die 12-mm-Motoraufhangungsmutter G2 anziehen.

Anzugsdrehmoment: 64 N-m (6,4 kg-m)
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8. Zylinderkopf/Ventile

Wartungsinformationen 81 Zerlegung/Zusammenbau eines

Fehlersuche g.1 Zylinderkopfs 8-6
Ausbau einer Nockenwelle 8-2 Einbau einer Nockenwelle 8-8
Ausbau/Einbau eines Zylinderkopfs 8-4

Wartungsinformationen

Wartungsarbeiten am vorderen und hinteren Zylinderkopf konnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.

Nockenwellenschmierdl wird durch Oldurchginge in den Zylinderkopf geleitet. Die Oldurchginge vor dem Zusammenbauen des Zylinderkopfes
reinigen, Die Zylinderkopfsltaschen mit sauberem Motordl richtigen Typs und richtiger Viskositit fiillen.

Vor der Uberpriifung alle zerlegten Teile mit sauberem Losemitte] reinigen und mit Druckluft trockenblasen.

Beim Zerlegen Teile so markieren und/oder ablegen, daf sie spiter wieder mit Sicherheit an urspriinglicher Position eingebaut werden.

Es wird von folgender Zylindernumerierung ausgegangen:

LI

Fehlersuche

NKS

VORNE

-

Stérungen im oberen Motorbereich beeintrichtigen normalerweise die Motorleistung. Derartige Stérungen lassen sich durch einen

Kompressions- oder Dichtheitstest bzw. durch Riickfiihrung von Geriuschen auf den oberen Motorbereich mit Hilfe eines Schallstabs oder

Stethoskops identifizieren.
verraucht ist, auf festgefressenen Kolbenring iiberpriifen.

Kompression zu niedrig, Anlaf8probleme oder schlechte
Leistung bei niedriger Drehzahl

Ventile

— Falsche Ventileinstellung

— Ventile verbrannt oder verbogen

— Falsche Ventilsteuerung

— Ventilfeder gebrochen

— UngleichmiBiger Ventilsitz

Zylinderkopf

— Zylinderkopfdichtung undicht oder beschidigt

— Zylinderkopf verzogen oder rissig

Zylinder/Kolben

— Kolbenring abgenutzt, festgefressen oder gebrochen
— Zylinder und Kolben abgenutzt oder beschidigt

Kompression zu hoch, Heifllauf oder Klopfen
UbermiRige Olkohleablagerungen im Zylinderkopf oder auf dem
Kolbenboden

UbermiRiger Rauch

Zylinderkopf

— Ventilschaft oder Ventilfiihrung abgenutzt

— Schaftdichtung beschidigt

Zylinder, Kolben

— Zylinder, Kolben oder Kolbenringe abgenutzt
— Kolbenringe falsch eingebaut

— Kolben oder Zylinderwand gerieft oder verkratzt

Bei schlechter Leistung im unteren Drehzahlbereich auf weilen Rauch im Kurbelgehiuseentliiftungsschlauch tiberpriifen. Wenn der Schlauch

UbermiRige Gerdusche

Zylinderkopf

-— Falsche Ventileinstellung

— Klemmendes Ventil oder gebrochene Ventilfeder
— Nockenwelle beschidigt oder abgenutzt

— Steuerkette locker oder abgenutzt

— Steuerkette abgenutzt oder beschidigt

— Steuerkettenspanner abgenutzt oder beschidigt
— Nockenwellenradzihne abgenutzt

Zylinder, Kolben

— Zylinder und Kolben abgenutzt

— Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung abgenutzt

Rauher Leerlauf
Zylinderkompression zu niedrig

Kolbenklopfen

Zylinder, Kolben oder Kolbenring abgenutzt
Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung abgenutzt
Pleuelstangenkopf abgenutzt

UbermiBiger Rauch
Kolbenring abgenutzt, festgefressen oder gebrochen

Anormale Gerdusche
Zylinder und Kolben abgenutzt
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Zylinderkopf/Ventile

Ausbau einer Nockenwelle
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* Zylinderkopf/Ventile

ZURBEACHTUNG

Die Nockenwelle des vorderen Zylinders wird wie die des hinteren Zylinders gewartet.

Bevor die Nockenwelle entfernt wird, den Steuerkettenspanner abnehmen.

Die Steuermarken an der Anlasserkupplung zeigen die “T1"-Marke zur Wartung des hinteren Zylinderkopfs an.
Die Steuermarken an der Anlasserkupplung zeigen die “T2”-Marke zur Wartung des vorderen Zylinderkopfs an.
Darauf achten, keine Teile in die Motortffnung fallen zu lassen.

Erforderliche Wartung
Hinterer Zylinder:
» Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2) +  Abbau/Anbau des Auspufftopfs (Seite 2-4)
« Entfernen/Anbringen eines Ziindkerzensteckers ‘
Vorderer Zylinder: ) )
+ Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2) + Entfernen/Anbringen eines Ziindkerzensteckers
» Abbau/Anbau des Kiihlers (Seite 6-5) - Ausbau/Einbau des vorderen PAIR-Steuerventils (nur SW-, AR-
Typ, Seite 5-17)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Seitenstinderschalter-Steckverbinder 1 r~ Nur hinterer Zylinderkopf.
(2) | Automatischer Kraftstoffhahn 1
(3) | Entliiftungsschlauch 1
(4) | Entliiftungsgehiuseschraube 6
() | Entliiftungsgehiuse 1
(6) | Entliiftungsplatte 1
(7 | Zylinderkopfhaubenschutzschraube 4
® | Zylinderkopfhaubenschutz 2
(9) | Zylinderkopfhaubenschutzgummi 6
(10) | Hintere Zylinderkopfhaubenschraube 4
(11) | Scheibe 4
(12) | Hintere Zylinderkopfhaube 1
(13) | Zylinderkopfhaubendichtung 1
(14) | Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube/Scheibe 1/1
(15) | Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 2
(16) | Steuerkettenspanner 1
(17) | Dichtung 1
(18) | Nockenwellenhalterschraube 16 ZUR BEACHTUNG
« Vor dem Lisen die “T1"-Marke (vorderer Zylinder: “T2"-Marke) an
der Anlasserkupplung auf die Indexmarke am rechten
Kurbelgehiusedeckel ausrichten, und sicherstellen, daf sich der
Kolben Nr. 1 (vorderer Zylinder: Kolben Nr. 4) in seinem
Verdichtungstakt befindet. Wenn er sich nicht im Verdichtungstakt
befindet, die Kurbelwelle um eine ganze Drehung (360°) im
Uhrzeigersinn drehen und die Marken erneut ausrichten.
+ Die Halterschrauben iiberkreuz in mehreren Durchgéngen 16sen.
(19) | Steuerkettenfilhrung 1
(20) | Nockenwellenhalter 4
(21) | Nockenwelle EINLASS/AUSLASS 1/1
(22) | Steuerkette 1 Die Steuerkette vom Kettenrad aushzngen und mit einem Stiick Draht
sichern, so daf sie nicht in das Kurbelgehiuse fallen kann.
(23) | PaBstift .8 .




Zylinderkopf/Ventile
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N Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

+ Der vordere Zylinderkopf wird wie der hintere gewartet.

»  Motoril auf Sitz und Gewinde der Zylinderkopfschrauben auftragen.

+  Bevor die Motorauthiingungsschrauben vom Zylinderkopf entfernt werden, den Motor mit einem Heber oder einer anderen Stiitze abstiitzen,
um eine Uberlastung der anderen Schrauben zu vermeiden.

Erforderliche Wartung
Hinterer Zylinder:
- Ausbau/Einbau der Nockenwelle (Seite 82, 8) » Ausbau/Einbau des Thermostats (Seite 6-4)
« Ausbau/Einbau der Sekundirlufteinblasleitung (nur SW-, AR- « Ausbau/Einbau der Vergaserbaugruppe (Seite 5-4)
Typ)
Vorderer Zylinder: .
+ Ausbau/Einbau der Nockenwelle (Seite &2, 8) + Ausbau/Einbau der Vergaserbaugruppe (Seite 54)
+ Abbau/Anbau des Auspufftopfs (Seite 2-4) « Ausbau/Einbau des Thermostats (Seite 6-4)
« Ausbau/Einbau der Sekundirlufteinblasleitung (nur SW-, AR-
Typ)
Verfahren Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus

(1) | Zylinderkopfschraube (6 mm) 2 :]—-—- Die Befestigungsteile iiberkreuz in 2 bis 3 Durchgéngen 16sen.
(2) | Zylinderkopfschraube/-scheibe (3 mm) 8/8 « Beziiglich Einbau siehe Seite 8-17.

(3) | Zylinderkopfschutzschraube 6

(4) | Zylinderkopfschutz 2

() | Zylinderkopf 1 Zerlegung (Seite 8-6)

(6) | Zylinderkopfdichtung 1 Mit der “UP"-Marke nach oben und der “IN"-Marke zur Einlafseite

weisend einbauen.
(7) | PaRstift 2




Zylinderkopf/Ventile

Zerlegung/Zusammenbau eines Zylinderkopfs

HANDLAPPWERKZEUG
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Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

-

+ Der vordere Zylinderkopf wird wie der hintere gewartet.

+  Bei der Zerlegung alle Teile markieren, so da sie spiter wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut werden.

*  Vor dem Zusammenbau Olkohleablagerungen von der Verbrennungskammer entfernen und die Zylinderkopfdichtungsfliche reinigen.
— Darauf achten, die Dichtungsoberfliche nicht zu beschidigen.
— Dichtungen lassen sich leichter ablésen, wenn sie zuerst mit Losemittel durchtrinkt werden.

+  Beziiglich Austausch von Ventilfithrungen siehe Kapitel 9 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Wartung
» Ausbau/Einbau eines Zylinderkopfs (Seite 8-4)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung ' Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
(1) | Isolator 2 Zerlegung.
ZUR BEACHTUNG
* Die Nut des Isolators auf die Nase des Zylinderkopfs ausrichten,
@ | VentilstsRel 8 ZUR BEACHTUNG

+ Mit Hilfe eines Handldppwerkzeugs entfernen. Darauf achten, die
Zylinderkopf-VentilsttRel-Gleitfliche nicht zu beschidigen.

(3 | Ventilbeilage - 8

(@) | Ventilkeil 16 ZUR BEACHTUNG

= Ausbau/Einbau (Seite 8-17)

+ Um einen Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfeder nicht
mehr als erforderlich zusammendriicken.

(5) | Ventilfederteller 8
(6) | Ventilfeder 8 Die Ventilfedern beim Einbauen mit ihrem enggewundenen
Wicklungsende zur Verbrennungskammer weisen lassen.
(7) | Einlafiventil 4 I ZUR BEACHTUNG
(8 | Auslaventil 4 * Vor dem Einbau jeden Ventilschaft mit Molybdindisulfidsl
schmieren.
(9 | Schaftdichtung 8
(10) | Ventilfedersitz 8
(11) | Ventilfiihrung 8 Ventilfithrungsvorsprung (Seite 1-7)




Zylinderkopf/Ventile

Einbau einer Nockenwelle
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_Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

plaziert werden.
VORNE, EINLASS: “FR”, “IN”
VORNE, AUSLASS: “FR”, “EX”
+ Darauf achten, keine Teile in die Motoroffnung fallen zu lassen.

+ Die Nockenwellen des vorderen Zylinders werden wie die des hinteren Zylinders gewartet.
+ Jede Nockenwelle hat eine Kennmarke. Verwenden Sie beim Einbau diese Marken, um sicherzustellen, daR die Nockenwellen richtig

HINTEN, EINLASS: “RR”, “IN”
HINTEN, AUSLASS: “RR", “EX”

Erforderliche Wartung

Hinterer Zylinder:
+ Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2)
+ Entfernen/Anbringen eines Ziindkerzensteckers

Vorderer Zylinder:

» Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2)

+ Ausbau/Einbau des vorderen PAIR-Steuerventils (nur SW-, AR-
Typ, Seite 5-17)

+ Abbau/Anbau des Auspufftopfs (Seite 2-4)

« Anbau/Abbau des Kiihlers (Seite 6-5)
« Entfernen/Anbringen eines Ziindkerzensteckers

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Einbaus
(1) | PaBstift 8
(2) | Steuerkette - 1 v
(3) | Nockenwelle EINLASS/AUSLASS 1/1—+ Beziiglich Einbau siehe Seite 8-10
(4) | Nockenwellenhalter 4
(5) | Steuerkettenfiihrung 1
(6) | Nockenwellenhalterschraube 16
(7) | Dichtung 1
(8 | Steuerkettenspanner 1
(9 | Steuerkettenspanner-Befestigungsschraube 2
(10) | Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube/Scheibe /1
(11) | Zylinderkopfhaubendichtung 1 ZUR BEACHTUNG
» Honda Bond A oder ein gleichwertiges Mittel auf die
Zylinderkopfhaube auftragen, und die Dichtung mit der “IN”-Marke
zur Einlalseite weisend anbringen (Seite 3-8).
(12) { Hintere Zylinderkopfhaube 1
(13) | Scheibe 4 Mit der “UP”-Marke nach oben weisend anbringen.
(14) | Hintere Zylinderkopfhaubenschraube 4 » Die Schrauben in der gezeigten Folge anziehen.
« Nach Anziehen der anderen Schrauben die @) Schraube erneut
anziehen.
(15) | Zylinderkopfhaubenschutzgummi 6
(16) | Zylinderkopfhaubenschutz 2
(17) | Zylinderkopfhaubenschutzschraube 4
(18) | Entliiftungsplatte 1 -+ Mit der “UP"-Marke nach oben und der “IN”-Marke zur Einlaseite
(19) | Entliiftungsgehiuse 1 weisend einbauen.
(20) | Entliiftungsgehiuseschraube 6 * Nur hinterer Zylinderkopf.
(21) | Entliiftungsschlauch 1
(22) | Seitenstinderschalter-Steckverbinder 1
(23) | Automatischer Kraftstoffhahn 1




Zylinderkopf/Ventile

Einbau einer Nockenwelle

Jede Nockenwelle hat eine Kennmarke. Die Nockenwellen gemafd
Kennmarken unten an den richtigen Stellen anbringen:

Vorne, Einlaf: “FR”, “IN”
Vorne, Auslal: “FR”, “EX”
Hinten, Einlaf: “RR”, “IN”
Hinten, Auslaf: “RR”, “EX”

Wenn Nockenwellen sowohl vom vorderen als auch hinteren
Zylinder entfernt worden sind

+ Hinterer Zylinder
Die “T1"-Marke an der Anlasserkupplung auf die Indexmarke am
rechten Kurbelgehiusedeckel ausrichten.

Die Nockenwellenhalter-PaRstifte am hinteren Zylinderkopf anbrin-
gen.

Nockenwellenlagerfliche des Zylinderkopfs, Nockenwellenhalter
und Nockenerhebungen mit Molybdéndisulfids] schmieren.

Die Nockenwellen in den hinteren Zylinderkopf einsetzen.
Die “R-EX"-Steuermarke am Rad der hinteren Auslaf-Nockenwelle
muR mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein, wie gezeigt.

Uberpriifen, daf die “R-IN"-Steuermarke am Rad der hinteren Ein-
laR-Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein muf,
wie gezeigt.

Die Nockenwellenhalter gemid8 Kennmarken an Haltern und Zylin-
derkopf an den richtigen Stellen anbringen.
Die Steuerkettenfiihrung anbringen.

(1) EX- oder IN-MARKE

(2) FR- oder RR-MARKE

(1) INDEXMARKE

(3) “T1-MARKE

(2) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL

(1) “R-EX"-MARKE

(2) “RIN"-MARKE

(3) OBERKANTE DES HINTEREN
ZYLINDERKOPFS

(2) KENNMARKEN

(1) EINLASSSEITE

8-10




Zylinderkopf/Ventile

+ Hinterer Zylinder (Fortsetzung)
Die Nockenwellenhalterschrauben in der gezeigten Folge anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'-m (1,2 kg-m)

Die Steuerkettenspannerwelle mit dem Spezialwerkzeug ganz
hineindrehen (im Uhrzeigersinn) und sichern.

Spanneranschlag - 07NMG - MY90100

(1) SPANNERWELLE

@ SPANNERANSCHL AGERKZEUG

Die neue Dichtung und den Steuerkettenspanner am hinteren Zylin-

derkopf anbringen' (1) S’rEUERKETTENSPANNER

Die Steuerkettenspanner-Befestigungsschrauben anziehen.

2
Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m) (2) SCHRAUBEN

(3) DICHTUNG

Das Steuerkettenspanner-Anschlagwerkzeug entfernen. a SPANNERANSCHLAGWERKZEUG

Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube und -Scheibe anbringen.

Sicherstellen, dal die Steuermarken an den Nockenwellenradern mit
der Oberkante des Zylinderkopfs biindig sind.

(3) SCHEIBE (2) DICHTUNGSSCHRAUBE

8-11




Zylinderkopf/Ventile

Vorderer Zylinder

Die Kurbelwelle um 90° im Uhrzeigersinn drehen, um die “T2™-
Marke auf die Index-marke am rechten Kurbelagehiusedeckel
auszurichten.

Die Nockenwellenhalter-PaRstifte am vorderen Zylinderkopf anbrin-
gen.

Nockenwellenlagerfliche, Nockenwellenhalter und Nockenerhebun-
gen mit Molybdindisulfidsl schmieren.

Die Nockenwellen in den vorderen Zylinderkopf einsetzen.
Uberpriifen, daR die “F-EX"-Steuermarke am Rad der vorderen
AuslaBR-Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein
mul}, wie gezeigt.

Uberpriifen, daf die “F-IN"-Steuermarke am Rad der vorderen

EinlaB-Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein
muf, wie gezeigt.

Die Nockenwellenhalter gemifl Kennmarken an Haltern und Zylin-
derkopf an den richtigen Stellen anbringen.
Die Steuerkettenfiihrung anbringen.

Die Nockenwellenhalterschrauben in der gezeigten Folge anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)

(1) INDEXMARKE

(3 “T2-MARKE (2) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL

(1) “F-IN"-MARKE

(2) "F-EX"-MARKE

(3) OBERKANTE DES
VORDEREN ZYLINDERKOPFS

(1) EINLASSSEITE
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" Zylinderkopf/Ventile

*+ Vorderer Zylinder (Fortsetzung)
Die Steuerkettenspannerwelle mit dem Anschlagwerkzeug ganz
hineindrehen (im Uhrzeigersinn) und sichern.
Dieses Werkzeug kann leicht aus einem diinnen Stahlstiick (1 mm
Dicke) gefertigt werden.

15 mm 13,5 mm

-3 mm
\
1 8,5 mm
15 mm i e — ’
1
i ]

3,5mm
MATERIALDICKE: 1 mm

Die neue Dichtung und den Steuerkettenspanner anbringen.
Die Steuerkettenspanner-Befestigungsschrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)

Das Steuerkettenspanner-Anschlagwerkzeug entfernen.
Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube und -Scheibe anbringen.

Sicherstellen, daf die Steuermarken an den Nockenwellenridern mit
der Oberkante des Zylinderkopfs biindig sind.

Wenn Nockenwellen nur vom hinteren Zylinder entfernt worden
sind

Die “T2"-Marke auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeckel
ausrichten.
Die vordere Zylinderkopfhaube entfernen (Seite 8-2).

Sicherstellen, daf} sich der Kolben des Zylinders Nr. 2 am oberen
Totpunkt seines Verdichtungstakts befindet.

Wenn dies nicht der Fall ist, die Kurbelwelle um 360° im Uhrzeigersinn
drehen und sicherstellen, dal die “T2"-Marke auf die Indexmarke am
rechten Kurbelgehidusedeckel ausgerichtet ist.

Die Kurbelwelle um 270° im Uhrzeigersinn drehen, um die “T'1”-Marke
auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehdusedeckel auszurichten.

(1) SPANNERWELLE

(-2) SPANNERANSCHLAGWERKZEUG

(1) DICHTUNG

(2) STEUERKETTENSPANNER

(3) SCHRAUBEN

(1) SCHEIBE

(2) SCHRAUBE

(1) INDEXMARKE

(3) “T2"-MARKE (2) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL

8-13




Zylinderkopf/Ventile

Die Nockenwellenhalter-PaRstifte am hinteren Zylinderkopf anbringen. (1) “REX"M ’ (2) “RIN™MARKE

Nockenwellenlagerfliche, Nockenwellenhalter und Nockenerhebungen
mit Molybdindisulfidsl schmieren.

Die Nockenwellen in den hinteren Zylinderkopf einsetzen.

Uberpriifen, daf die “R-EX"-Steuermarke am Rad der hinteren Auslaf-
Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein muf3, wie

gezeigt.

Uberpriifen, daf die “R-IN"-Steuermarke am Rad der hinteren Einla-
Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein muB, wie

gezeigt.
(3) OBERKANTE DES
HINTEREN ZYLINDERKOPFS
Die Nockenwellenhalter gemiR Kennmarken an Haltern und Zylin- (1) EINLASS-SEITE

derkopf an den richtigen Stellen anbringen.

Die Steuerkettenfiihrung anbringen.

Die Nockenwellenhalterschrauben in der gezeigten Folge anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)

Die Steuerkettenspannerwelle mit dem Spezialwerkzeug ganz hinein-
drehen (im Uhrzeigersinn) und sichern. (1) SPANNERWELLE

Spanneranschlag O07NMG - MY90100

© SPANNERANSCHLAGWERKZEUG
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Zylinderkopf/Ventile

Die neue Dichtung und den Steuerkettenspanner anbringen.
Die Steuerkettenspanner-Befestigungsschrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)

Das Steuerkettenspanner-Anschlagwerkzeug entfernen.
Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube und -Scheibe anbringen.

Sicherstellen, daR die Steuermarken an den Nockenwellenridern mit
der Oberkante des Zylinderkopfs biindig sind.

Wenn Nockenwellen nur vom vorderen Zylinder entfernt worden
sind

Die “T1"-Marke auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeckel
ausrichten.

Die hintere Zylinderkopfthaube entfernen (Seite 8-2).

Sicherstellen, daf sich der Kolben des Zylinders Nr. 1 am oberen
Totpunkt seines Verdichtungstakts befindet.

Wenn dies nicht der Fall ist, die Kurbelwelle um 360° im Uhrzeigersinn
drehen und sicherstellen, dafl die “T1"-Marke auf die Indexmarke am
rechten Kurbelgehiusedeckel ausgerichtet ist.

Die Kurbelwelle um 90° im Uhrzeigersinn drehen, um die “T2"-Marke
auf die Indexmarke am rechten Kurbelgehiusedeckel auszurichten.

Die Nockenwellenhalter-Paf3stifte am vorderen Zylinderkopf anbringen.

Nockenwellenlagerfliche, Nockenwellenhalter und Nockenerhebungen
mit Molybdindisulfidél schmieren.

Die Nockenwellen in den vorderen Zylinderkopf einsetzen.

Uberpriifen, daB die “F-EX"-Steuermarke am Rad der vorderen Auslaft-
Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein muR, wie
gezeigt.

Uberpriifen, daf die “F-IN"-Steuermarke am Rad der vorderen Einlaf-
Nockenwelle mit der Zylinderkopfoberkante biindig sein muR, wie
gezeigt.

(1) STEUERKETTENSPANNER

(2) SCHRAUBEN

(1) SPANNERANSCHLAGWERKZEUG

(2) DICHTUNGSSCHRAUBE

(3) SCHEIBE

(1) INDEXMARKE

(3) “T1MARKE  (2) RECHTER KURBELGEHAUSEDECKEL

(1) “F-IN"-MARKE (2) “F-EX"-MARKE

(3) OBERKANTE DES
VORDEREN ZYLINDERKOPFS




Zylinderkopf/Ventile

Die Nockenwellenhalter gemd Kennmarken an Haltern und Zylin- (1) EINLASS-SEITE
derkopf an den richtigen Stellen anbringen.

Die Steuerkettenfiihrung anbringen.

R

,'9
o 'lé‘@‘g‘i» i
‘ §E—J§ﬁ@ Y

(2) KENNMARKEN

Die Nockenwellenhalterschrauben in der gezeigten Folge anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N-m (1,2 kg-m)

Die Steuerkettenspannerwelle mit dem Anschlagwerkzeug ganz hinein-

drehen (im Uhrzeigersinn) und sichern.
Dieses Werkzeug kann leicht aus einem

Dicke) gefertigt werden.

diinnen Stahlstiick (1 mm

15 mm 13,5 mm

-l

-
Lol B f ot

p—t- 3 mm

8,5 mm

15 mm
i

I

(2) SPANNERANSCHLAGWERKZEUG

3,5 mm

MATERIALDICKE: 1 mm

(1) DICHTUNG (2) STEUERKETTENSPANNER

Die neue Dichtung und den Steuerkettenspanner anbringen.
Die Steuerkettenspanner-Befestigungsschrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)

(3) SCHRAUBEN J

8-16




Zylinderkopf/Ventile

Das Steuerkettenspanner-Anschlagwerkzeug entfernen.
Steuerkettenspanner-Dichtungsschraube und -Scheibe anbringen.

Sicherstellen, daR die Steuermarken an den Nockenwellenrddern mit
der Oberkante des Zylinderkopfs biindig sind.

Ausbau/Einbau der Ventilkeile
Ventilsto3el und Beilagen entfernen.

ZUR BEACHTUNG

+ Die Positionen aller VentilstoRel und Beilagen markieren, um
Wiedereinbau an der urspriinglichen Stelle zu gewihrleisten.

+ Die Ventilstofel kénnen mit einem Ventillippwerkzeug oder
einem Magnet miihelos entfernt werden.

+ Die Beilagen mit einer Pinzette oder einem Magnet entfernen.

Den StiRellochschutz in die VentilstéRelbohrung einsetzen.

StoRellochschutz 07HMG - MR70002

Die Ventilfederzange am Ventil ansetzen und die Ventilfeder zusammen-
driicken.

VORSICHT

+ Um einen Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfe-
dern nicht mehr als erforderlich zusammendriicken.

Die Ventilkeile entfernen.

Ventilfederzange 07757 - 0010000
Ventilfederzangenaufsatz 07959 - KM30101

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

Anbringen der Zylinderkopfschrauben

Motorol auf Sitzfliche und Gewinde auftragen, dann die Zylinderkopf-
befestigungsschrauben tiberkreuz in mehreren Durchgingen in der
gezeigten Folge anziehen.

Anzugsdrehmoment:
6-mm-Schraube: 12 N-m (1,2 kg-m)
9-mm-Schraube: 44 N'-m (4,4 kg-m)

(1) SCHEIBE

~

€3] VENTILSTOSSELLOCHSCHUTZ

© ZANGE

(1) -mm-SCHRAUBE (2) 6mm-SCHRAUBE
A
® @H g@ @
@ﬁ ﬁ@ 9
=
(3) 6mm-SCHRAUBE
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9. Kupplungssystem

Wartungsinformationen 9-1 Ausbau der Kupplung 9-4
Fehlersuche 9-1  Einbau der Kupplung 9-6
Abbau/Anbau des rechten
Kurbelgehdusedeckel 9-2

Wartungsinformationen

« Die Kupplung kann bei eingebautem Motor gewartet werden.

+  Getriebedlviskositit und Getriebetlstand haben eine Auswirkung auf das Ausriicken der Kupplung. Wenn die Kupplung nicht ausriickt oder das
Fahrzeug bei ausgeriickter Kupplung kriecht, den Getriebetlstand iiberpriifen, bevor das Kupplungssystem gewartet wird.

Fehlersuche
Kupplung rutscht beim Beschleunigen Motorrad kriecht bei im Leerlauf drehendem Motor
+ Kupplung falsch eingestellt . + Kupplung falsch eingestellt

+ Kupplungsscheiben abgenutzt +  Kupplungsringe verzogen
+ Kupplungsfedern ermiidet + Kupplungsausriicker defekt n
»  Getriebedl mit Molybdin- oder Graphitzusatz vermischt + Falsches Motorslgewicht




Kupplungssystem

Abbau/Anbau des rechten Kurbelgehdusedeckels

®

&)

20-30 mm

gl SEALL

FLUSSIGDICHTUNGSMITTEL-BEREICH




. Kupplungssystem
Erforderliche Wartung
» Ablassen/Auffiillen von Motorsl
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Abbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.

(1) | Bremspedalzapfenschraube/-mutter /1

(2) | Rechte Fulrastenhalterungsschraube 2

(3) | Rechte Fufirastenhalterung 1

(4 | Rechte Auspuffrohrschutzschraube 2

(5) | Rechter Auspuffrohrschutz 1

(6) | Rechte Kurbelgehiiusedeckelschraube 13 ZUR BEACHTUNG

» Die Klemmen an den richtigen Position anbringen und das Anlas-
serkabel festklemmen.

(7) | Rechter Kurbelgehiusedeckel 1

(8 | Dichtung 1

(9) | PaRstift ' 2




Kupplungssystem

Ausbau der Kupplung

(Seite 9-8)
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. M Kupplungssystem

ZUR BEACHTUNG

. + Zum Entfernen des Olpumpenabtriebsrads die Kettenradschraube 15sen, bevor die Kupplungsbaugruppe entfernt wird.

« Die Schraube ist mit Bindemittel gesichert. Deshalb beim Losen darauf achten, sie nicht zu beschidigen.

; Erforderliche Wartung
+ Abbau des rechten Kurbelgehiusedeckels (Seite 9-2) + Ausbau der Anlasserkupplung (Seite 17-10)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Kupplungsfederschraube 5
(2) | Kupplungsfeder 5
(3) | Kupplungsdruckplatte 1
(4) | Kupplungsdruckplattenlager i
(5) | Kupplungsausriickerfiihrung 1 Nur vom Druckplattenlager entfernen, wenn das Lager ausgewechselt
werden soll.
(6) | Anschlagring 1
(7) | Ausriickerstange 1
(8) | Kupplungsscheibe A/Kupplungsring 8/8
(9) | Kupplungsscheibe B 1 Groferer ID. als Kupplungsscheibe A
(10) | Antirittelfeder 1
(11) | Federsitz 1 :
(12) | Kupplungsnaben-Gegenmutter 1 + Die Gegenmutter entstemmen.
» Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug festhalten (Seite
9-8).
(13) | Federscheibe
(14) | Kupplungsnabe

(15) | Kupplungskorb

(16) { Nadellager

(17) | Olpumpen-Abtriebskettenradschraube
(18) | Olpumpenabtriebskettenrad

(19) | Kupplungskorbfiihrung

(20) | Olpumpenantriebskette

(21) | Olpumpenantriebskettenrad

(22) | Hiilse

]“ « Als Baugruppe entfernen.

bt bk et ek el ek ped pd ek




Kupplungssystem

Einbau der Kupplung

(®)

18 (18) | | a ’7E c % 90)
g Qm (13): g é (Seite 98)
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Erforderliche Wartung

« Einbau der Anlasserkupplung (Seite 17-10)

Kuppltﬂgsiystem‘

+ Anbau des rechten Kurbelgehiusedeckels (Seite 9-2)

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Einbaus
(1) | Hiilse 1
(2) | Kupplungskorbfiihrung 1 ZUR BEACHTUNG
+ Innen- und AuBengleitflichen mit einer Molybdinstlosung schmie-
ren.
3) leumpenantriebskettenrad 1 —+ Als Baugruppe einbauen.
(4) | Olpumpenantriebskette 1 37 + Das Antriebskettenrad mit der Vorsprungsseite nach auBen weisend
() | Olpumpenabtriebskettenrad 1 anbringen.
(6) | Olpumpen-Abtriebskettenradschraube 1 Das Gewinde siubern und mit Bindemittel behandeln.
(7) | Nadellager 1
(8 | Kupplungskorb 1 Montage (Seite 9-8).
(9) | Kupplungsnabe 1
(10) | Federscheibe 1 “OUT SIDE"-Marke zum Deckel weisend.
(11) | Kupplungsnaben-Gegenmutter 1 + Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug festhalten (Seite 9-8).
+ Die Gegenmutter mit einem Kérner verstemmen.
(12) | Federsitz 1 j——Federsitz und Antiriittelfeder wie gezeigt an der Kupplungsnabe
(13) | Antiriittelfeder 1 anbringen.
(14) } Kupplungsscheibe B 1 GroRerer ID. als Kupplungsscheibe A.
(15) | Kupplungsscheibe A/Kupplungsring 8/8
(16) | Ausriickerstange 1 Die Ausriickerstange wie gezeigt anbringen.
(17) | Anschlagring 1 Sicher in die Ausriickerfiihrungsnut einsetzen.
(18) | Kupplungsausriickerfiihrung 1 In das Druckplattenlager einsetzen.
(19) | Druckplattenlager 1 In die Druckplatte einsetzen.
(20) | Druckplatte 1
(21) | Kupplungsfeder 5 .
(22) | Kupplungsfederschraube 5 Uberkreuz in mehreren Durchgéingen anziehen.
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Kupplungssystem

Kupplungsnaben-Gegenmutter

Entfernen
Die Kupplungsnaben-Gegenmutter entstemmen.

ZUR BEACHTUNG
t Darauf achten, das Hauptwellengewinde nicht zu beschédigen. j

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug festhalten und die
Kupplungsnaben-Gegenmutter lsen. Die Werkzeuge und die Gegen-
mutter entfernen.

Kupplungsnabenhalte 07724 - 0050001
~  Gegenmutternschliissel, 26 x 30 mm 07716 - 0020203

Einbau

Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter festhalten und die
neue Gegenmutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

Anzugsdrehmoment: 90 N-m (9,0 kg-m)

Kupplungsnabenhalter 07724 - 0050001
Gegenmutternschliissel, 26 x 30 mm 07716 - 0020203

Eine neue Gegenmutter mit einem Kérner verstermmen.

ZURBEACHTUNG
l; Darauf achten, das Hauptwellengewinde nicht zu beschidigen. j

Einbau des Kupplungskorbs
Den Kupplungskorb an der Hauptwelle anbringen.

Das Olpumpenabtriebsrad drehen und die Stifte am Olpumpenantrieb-
srad auf die Locher des Kupplungskorbs ausrichten.

®
KUPPLUNGSNABEN.

N .
‘\“;/ &)

Z
&
O

@

GEGENMUTTERN-
SCHLUSSEL

@

GEGENMUTTERN-

(1) VERSTEMMEN

®

KUPPLUNGSNABEN-
HALTER

(4) LOCHER (1) OLPUMPENANTRIEBSKETTENRAD
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10. Schaltgestinge

Wartungsinformationen
Fehlersuche

Abbau/Anbau der
Antriebskettenradabdeckung

10-1
10-1

10-2

Ausbau/Einbau des Schaltgestiinges

10-4

Wartungsinformationen

+ Wartungsarbeiten am Schaltgestinge kdnnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.
+ Unbedingt darauf achten, daf§ keine Fremdkérper in den Motor gelangen.

Fehlersuche

Schaltprobleme

Falsche Olviskositit

Kupplung falsch eingestellt
Schaltgabeln verbogen
Schaltgabelwelle verbogen
Gabelklaue verbogen
Anschlagplattenschraube locker
Anschlagplatte und Stift beschidigt
Schaltspindel beschidigt
Schalttrommelnut beschidigt
Fithrungsstift beschidigt

Giinge springen heraus

+ Schalttrommelanschlagarm abgenutzt

* Zahnradmitnehmerklauen oder -nuten abgenutzt
+  Schaltarm-Riickholfeder ermiidet oder gebrochen
» Anschlagplattenschraube locker

+ Schaltgabel beschidigt oder verbogen

Schaltpedal kehrt nicht zuriick
+  Schaltspindel-Riickholfeder ermiidet oder gebrochen
 Schaltspindel verbogen

10-1



Schalﬁt_gesti«injge

Abbau/Anbau der Antriebskettenradabdeckung
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M : Schaltgestiinge
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Abbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.
(1) | Kupplungsseilzughalterschraube 1
(2 | Kupplungsseilzug/-halter 1
(3) | Antriebskettenradabdeckungsschraube 3
4) | Antriebskettenradabdeckung 1
(5) | Dichtung 1
6) | PaBstift 2
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.
(7) | Kupplungsausriickerstiick 1 Das Stiick durch Drehen des Ausriickerarms im Uhrzeigersinn
entfernen.
) | Kupplungsausriickerarm 1
(9 | Riickholfeder 1
(10) | Scheibe 1
(11) | Staubdichtung 1
(12) | Antriebskettenschutzschraube 2
(13) | Antriebskettenschutz 1
(14) | Antriebskettenradabdeckungsgummischraube/ 2/2
-scheibe
(15) | Antriebskettenradabdeckungsgummi 1




—

Schaltgestinge

Ausbau/Einbau des Schaltgestinges

(8) SCHALTPLATTEN-BAUGRUPPE
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Schaltgestiinge
ZUR BEACHTUNG
+ Wartungsarbeiten am Schaltgestinge konnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.
+ Zum Entfernen der Wasserpumpe brauchen die Wasserschliuche nicht abgetrennt zu werden.
« Nach der Montage das Schaltgestinge auf Funktionstiichtigkeit {iberpriifen.
Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau der Antriebskettenradabdeckung (Seite 10-2) + Ausbau/Einbau der Wasserpumpe (Seite 6-7)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Schaltgestiangeabdeckungsschraube/-scheibe 5/2
(2) | Schaltgestingeabdeckung 1 ZUR BEACHTUNG
* Zum Entfernen und Anbringen vom Rahmen freikommen, indem die
Gestingeabdeckung leicht im Uhrzeigersinn gedreht wird.
(3) | Dichtung/Pafstift 1/2
(4) | Schaltspindelbaugruppe 1 -Die Schalthiilse am Spindelloch und der Riickholfeder auf den
Riickholfederstift anbringen.
(5) | Scheibe 1
(6) | Schalthiilse 1
(7) | Schaltplatten-Befestigungsschraube 2
(8) | Schaltplatten-Baugruppe - 1 Alle Teile mit Motord] schmieren und wie gezeigt zusammenbauen.
An der Schalttrommelnabe anbringen, wobei diese auf jeden Gang
aufler Leerlauf eingestellt sein kann.
(9) | Schalttrommelnabenschraube 1 Bindemittel auf das Gewinde auftragen.
(10) | Schalttrommelnabe 1 Unter Ausrichtung des Ausschnittes auf den PaBstift wie gezeigt
anbringen.
(11) | PabBstift 1
(12) | Scheibe 1
(13) | Anschlagarmfeder 1
(14) | Anschlagarm-Baugruppe 1 Den Sprengring mit der abgeschrigten Seite nach innen weisend
anbringen und ganz in die Flanschhiilsennut einsetzen.
(15) | Hiilse 1
(16) | PaRstift 2
(17) | Schalttrommellageranschlagplatte 1

10-5
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11. Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Wartungsinformationen 11-1 Zerlegung/Zusammenbau der
Fehlersuche 11-1 Vorgelegewelle 11-12
Teilung des Kurbelgehziuses 11-2 Zusammenbau des Kurbelgehiuses 11-14
Ausbau/Einbau von Kurbelwelle/ Kurbelwellenlager-Austausch 11-16
Pleuelstange 114 Pleuelstangenwahl 11-18
Zerlegung/Zusammenbau eines Anbringung von Fliissigdichtung 11-18
Kolbens 11-6 o

Lage der Kurbelgehiiuseschrauben 11-18
Ausbau/Einbau des Getriebes 11-8
Zerlegung/Zusammenbau der
Hauptwelle 11-10

Wartungsinformationen

+ In diesem Abschnitt wird die Teilung des Kurbelgehiuses behandelt, die erforderlich ist, um Kurbelwelle, Zylinderlaufbiichse, Kolben und
Getriebe warten zu kénnen.
+ Die folgenden Teile miissen vor der Wartung entfernt werden.

Gegenstand der Wartung Entfernte Bauteile
Pleuelstange + Zylinderkopf (Seite 8-2) + Teilung des Kurbelgehiuses (Seite 11-2)
» Kolben (Seite 11-6)
Kurbelwelle « Anlasserkupplung (Seite 17-10) » Schwungrad (Seite 15-10)
+ Teilung des Kurbelgehiuses (Seite 11-2) + Pleuelstangenlagerdeckel (Seite 11-4)
Getriebe » Schaltgestinge (Seite 104) + Teilung des Kurbelgehiuses (Seite 11-2)

+ Die Lagereinsitze so markieren und/oder ablegen, daB sie spater mit Sicherheit wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut werden. Wenn die
Einsétze falsch eingebaut werden, blockieren sie die Olbohrungen, was zu unzureichender Schmierung und damit zu Motorfressern fiihren
kann.

+ Dichtungsmasse auf die PaBflichen der Kurbelgehiusehilften auftragen, bevor diese zusammengebaut werden. UbermiRige Dichtungsmasse

griindlich abwischen.

Zerlegte Teile so markieren und/oder ablegen, daR sie mit Sicherheit wieder an der urspriinglichen Position eingebaut werden.

Kolben, Zylinderlaufbiichse und Pleuelstange als Baugruppe entfernen.

Beim Entfernen oder Anbringen der Kurbelwelle darauf achten, das Kurbelwellen-Hauptzapfenlager nicht zu beschidigen.

Alle Lagereinsitze werden durch Passungsauswahl bestimmt und sind mit einem Farbcode gekennzeichnet. Wihlen Sie entsprechende

Austauschlager aus der Wahltabelle (Seite 11-16).

* Nach dem Einbau neuer Lager diese mit Plastigage-Streifen auf richtiges Spiel nachkontrollieren.

*  Beim Zusammenbau Molybdé4ndisulfids! auf Haupt und Kurbelzapfen auftragen.

Fehlersuche
Zylinderkompression zu niedrig oder Motoranlaflprobleme Motorvibrationen
* Kolbenring abgenutzt, festgefressen oder gebrochen +  UbermiRiger Kurbelwellenschlag

*  Zylinder oder Kolben abgenutzt oder beschidigt

Schaltprobleme
Falscher Kupplungsbetrieb
Falsches Getriebedlgewicht
Kupplung falsch eingestellt
Schaltgabel verbogen
Gabelwelle verbogen
Gabelklaue verbogen
Schalttrommelnockennuten beschidigt
Schaltspindel verbogen

Zylinderkompression zu hoch, oder Heifllauf bzw. Klopfen des
Motors
+  Olkohleablagerungen an Zylinderkopf und/oder Kolben

Kolbengeriusche

*  Zylinder, Kolben und/oder Kolbenring abgenutzt

*  Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung abgenutzt
* Pleuelstangenkopf abgenutzt

Ubermiil&iger Rauch Giinge springen heraus
*  Kolbenring abgenutzt, festgefressen oder gebrochen + Zahnradmitnehmer oder -nuten abgenutzt
* Ventilschaftdichtung ermiidet + Gabelwelle verbogen

. + Schalttrommelanschlag gebrochen
Ubermiil&ige Geridusche .
* Pleuelstangenfullager abgenutzt .
* Pleuelstange verbogen .
* Kurbelwellenhauptlager abgenutzt '
*  Getriebelager abgenutzt o

Schaltgabeln abgenutzt oder verbogen
Schaltgestingeriickholfeder gebrochen
Schaltgabelklaue abgenutzt
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Teilung des Kurbelgehiuses

@
©)

oy

@

\ ®

®

11-2




N

Kurhelwelle/Kolben/Getriebe

Fal
ZUR BEACHTUNG
[ + Bevor Teile entfernt werden, deren Lage notieren, damit sie spiter wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut werden. ‘I
Erforderliche Wartung
« Ausbau des Motors (Seite 7-2) + Abbau des Lichtmaschinendeckels (Seite 15-10)
» Ausbau der Kupplung (Seite 9-4) _ + Ausbau der Olpumpe (Seite 4-3)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Trennung
Obere Kurbelgehiiuseseite
(1) | Hauptwellenlager-Anschlagplattenschraube 3
(2) | Hauptwellenlageranschlagplatte 1
(3) | Obere Kurbelgehiuseschraube (6 mm)/Scheibe 7/1—+ Allmihlich lésen.
(4) | Kabelfiihrung 1 I
(5) | Obere Kurbelgehduseschraube (10 mm)/Scheibe 2/2

Untere Kurbelgehiiuseseite
(6) | Untere Kurbelgehiuseschraube (6 mm)
(7) | Untere Kurbelgehiuseschraube (8 mm)
(8 | Untere Kurbelgehiuseschraube (9 mm)
(9) | Unteres Kurbelgehiuse

(10) | PaBstift -

(11) | Olblende

(12) | O-Ring

Uberkreuz in mehreren Durchgingen losen.

Uberkreuz in mehreren Durchgingen 16sen.

=t LD k= OO = OO
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Ausbau/Einbau von Kurbelwelle/Pleuelstange

OLBOHRUNGEN

DREHRICHTUNG
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

ZUR

BEACHTUNG

Bei der Zerlegung alle Teile markieren, so daR sie spéter wieder an urspriinglicher Stelle eingebaut werden.
Alle Lagereinsitze werden durch Passungsauswahl bestimmt und sind mit einem Farbcode gekennzeichnet. Wahlen Sie entsprechende
Austauschlager aus der Wahltabelle (Seite 11-16). Nach dem Einbau neuer Lager diese mit Plastigage-Streifen auf richtiges Spiel nachkon-

trollieren.

Molybdéndisulfidol auf Plevel-/Hauptlager, Hauptzapfen und Kurbelzapfen auftragen.

Erforderliche Wartung
+ Siehe Wartungsinformationen (Seite 11-1)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus .
(1) | Pleuelstangenlagerdeckelmutter 8
(2) | Pleuelstangenlagerdeckel 4 ZUR BEACHTUNG
« Auf die Ausrichtung des Lagerdeckels achten.
(3 | Pleuelstangen-/Kolhenbaugruppe 4 VORSICHT
+ Nicht versuchen, die Pleuelstangen-/Kolbenbaugruppe von
der Unterseite des Zylinders her zu entfernen. Der
Olabstreifring verklemmt sich zwischen Zylinderlaufbiichse
und oberem Kurbelgehiuse.
(4) | Pleuelstangenlager 8 Jegliches Ol von den Lagersitzflichen abwischen.
() | Kurbelwelle 1 . ,
6) | Kurbelwellenhauptzapfenlager 8 Jegliches Ol von den Lagersitzflichen abwischen.
(7) | Vordere Steuerkettenspannerslipperschraube 1
(8) | Vorderer Steuerkettenspannerslipper 1
(9) | Hintere Steuerkettenspannerslipperschraube 1
(10) | Hinterer Steuerkettenspannerslipper 1
(11) | Vordere/hintere Steuerkettenslipperschraube 2
(12) | Vorderer/hinterer Steuerkettenslipper 1
Reihenfolge des Einbaus
(12) | Vorderer/hinterer Steuerkettenslipper 1 '
(11) | Vordere/hintere Steuerkettenslipperschraube 2 Das Gewinde sdubern und mit Bindemittel behandeln.
(10) | Hinterer Steuerkettenspannerslipper 1
(9) | Hintere Steuerkettenspannerslipperschraube 1 Das Gewinde sdubern und mit Bindemittel behandeln.
(8) | Vorderer Steuerkettenspannerslipper - 1
(7) | Vordere Steuerkettenspannerslipperschraube 1 Das Gewinde sidubern und mit Bindemittel behandeln.
(6) | Kurbelwellenhauptzapfenlager 8 ZURBEACHTUNG
« Bei der Montage die Olbohrungen zwischen Kurbelgehiuse und
Lager sowie die Lageransiitze auf die Nut im Kurbelgehiuse aus-
richten.
(5) | Kurbelwelle 1
(4) | Pleuelstangenlager 8 ZURBEACHTUNG .
+ Bei der Montage die Olbohrungen zwischen Pleuelstange und Lager
sowie die Lageransitze auf die Nut in Pleuelstange und Lagerdeckel
ausrichten,
3) | Pleuelstangen-/Kolbenbaugruppe 4 ZUR BEACHTUNG
+ Jede Pleuelstange hat eine Kennmarke: “ML7-F” (vorne), “ML7-R”
(hinten).
+ Bei der Montage die Pleuelstangen-/Kolbenbaugruppe auf die
Olbohrung an der Pleuelstange ausrichten, die in die der
. . Drehrichtung der Kurbelwelle entgegengesetzte Richtung weist.
(2) | Pleuelstangenlagerdeckel 4
(1) | Pleuelstangenlagerdeckelmutter 8 ZUR BEACHTUNG
» Bei der Montage Motord! auf Gewinde und Sitzfliche der Mutter
auftragen.
» Die Muttern schrittweise und abwechselnd anziehen.
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau eines Kolbens

a

“IN"-MARKE

KENNUNG

KENNUNG

20 mm 20 mm ODER MEHR
ODER MEHR
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

M
ZUR BEACHTUNG
+ Molybdindisulfidsl auf Pleuelstangenkopf auftragen.
»  Motord! auf Kolbenbolzen auftragen.
Erforderliche Wartung
» Ausbau eines Kolbens (Seite 11-4)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.
(1) | Kolbenbolzenklammer 8 VORSICHT
- Die Kolbenbolzenklammern nicht wiederverwenden.
(2) | Kolbenbolzen 4 ZUR BEACHTUNG

- Molybdindisulfidsl auf Pleuelstangenkopf auftragen.

- Motorsl auf Kolbenbolzen auftragen.

(3) | Vordere Kolbenbaugruppe 2 ZUR BEACHTUNG

« Die vordere Pleuelstange ist an der Markierung “ML7-F” zu erken-
nen. Den Kolben so an der vorderen Pleuelstange anbringen, dal
die “IN"-Marke am Kolbenboden zur der Olbohrungsseite weist.

« Die Kolbenringe nur entfernen, wenn sie ausgewechselt werden

sollen.
(4) | Vordere Pleuelstange
(5) | Hintere Kolbenbaugruppe - 2 ZUR BEACHTUNG
2 + Die hintere Pleuelstange ist an der Markierung “ML7-R” zu erken-
nen. Den Kolben so an der hinteren Pleuelstange anbringen, daf die
“IN"-Marke am Kolbenboden zu der der Pleuelstangen-Olbohrung
gegeniiberliegenden Seite weist.
- Die Kolbenringe nur entfernen, wenn sie ausgewechselt werden
sollen.
(6) | Hintere Pleuelstange 2
(7) | Erster Ring 4 I Beim Einbau die Kolbenringe mit ihrer Markierungen nach oben
(8) | Zweiter Ring 4 weisen lassen.
(9) | Seitenschiene 8
(10) | Distanzstiick 4

i 1.7




Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Ausbau/Einbau des Getriebes

KENNMARKEN
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

+ Nach dem Zusammenbau Hauptwelle und Vorgelegewelle drehen, um sicherzustellen, daB sich die Rider gleichmiig drehen.
+ Nach der Montage die Rider mit sauberem Motors] des empfohlenen Typs schmieren.

Erforderliche Wartung
+  Siehe Wartungsinformationen (Seite 11-1)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus ‘
(1) | Hauptwellen-/Vorgelegewellenbaugruppe 1 « Hauptwelle und Vorgelegewelle als Baugruppe entfernen.
« Zerlegung (Seite 11-10, 12)
(2) | Vorgelegewellenlagerhalteplatte 1
3) | Pafstift 1
(4) | Schaltgabelwelle 1
(5) | Schaltgabel 3
(6) | Schalttrommel 1
Reihenfolge des Einbaus
(6) | Schalttrommel 1
(5) | Schaltgabel 3 Mit der Seite der Kennmarke (R: Rechts, C: Mitte, L: Links) nach
| rechts weisend, wie gezeigt, anbringen.
(4) | Schaltgabelwelle 1
(3) | PaRstift ) 1
2) | Vorgelegewellenlagerhalteplatte 1 Sicher in oberes Kurbelgehiuse passen.
(1) | Hauptwellen-/Vorgelegewellenbaugruppe 1 + Hauptwelle und Vorgelegewelle als Baugruppe anbringen.
* Vorgelegewellenlager-Haltestift und -Platte in die Nut des oberen
Kurbelgehiuses passen, den PaRstift in das Loch im
Nadellagergehiuse.
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau der Hauptwelle
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

+  Molybdinglissung auf die Schaltradnuten auftragen. Ol auf alle Gleitflichen von Hauptwelte und Buchsen auftragen.
*  Schubaufnahmescheiben und Sprengringe mit der Abschrigung zur Druckseite weisend anbringen.
+ Informationen zur Inspektion finden Sie in Kapitel 13 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Getriebes (Seite 11-8)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der

(1) | Nadellagergehiuse
(2) | Nadellager
(3) | Schubaufnahmescheibe
(4) | M2-Rad (17 Zzhne)
(5) | Hiilse
(6) | Verzahnte Scheibe
(7) | Sprengring
(8) | M3/M4-Rad (20/22 Zihne)
(9) | Sprengring
(10) | Verzahnte Scheibe
(11) | M5-Buchse
(12) | M5-Rad (28 Zihne)
(13) | Scheibe
(14) | Hauptwellen-/M1-Rad (13 Zihne)

Zerlegung.

Pk b b ek b b pek ek pmd pd hd ek ek
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau der Vorgelegewelle
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

+  Molybddnéliosung auf die Schaltradnuten auftragen. 01 auf alle Gleitflichen von Vorgelegewelle und Buchsen auftragen.
» Schubaufnahmescheiben und Sprengringe mit der Abschrigung zur Druckseite weisend anbringen.
+ Informationen zur Inspektion finden Sie in Kapitel 13 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Wartung
+  Ausbau/Einbau des Getriebes (Seite 11-8)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
(1) | Nadellagergehiuse 1 Zerlegung. -
(2) | Nadellager 1
(3) | Schubaufnahmescheibe 1
(4) | C1-Rad (37 Zdhne) 1
(5) | Nadellager 1
(6) | Schubaufnahmescheibe 1
(7) | C5Rad (29 Zihne) 1
(8 | Sprengring 1
(9) | Verzahnte Scheibe 1
(10) | C4-Rad (27 Zihne) 1 .
(11) | Verzahnte C4-Buchse 1 Die Olbohrungen von Buchse und Vorgelegewelle aufeinander
ausrichten.
(12) | Zungenscheibe 1 Beim Zusammenbau die Zungen in die Sicherungsscheiben-
Ausschnitte passen.
(13) | Sicherungsscheibe 1
(14) | Verzahnte C3-Buchse 1
(15) | C3-Rad (29 Zihne) 1
(16) | Verzahnte Scheibe 1
(17) | Sprengring 1
(18) | Schaltrad 1
(19) | Sprengring 1
(20) | Verzahnte Scheibe 1
(21) | C2-Rad (32 Zihne) 1
(22) | C2-Buchse 1
(23) | Vorgelegewelle 1
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Zusammenbau des Kurbelgehiuses
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

VORSICHT

« Die Olblende mit der Seite mit dem grofleren Innendurchmesser zum unteren Kurbelgehiuse weisend anbringen.

+ Wenn die Montage des unteren Kurbelgehiiuses Schwierigkeiten bereitet, sicherstellen, daf die Getriebebaugruppe richtig
eingebaut ist.

ZUR BEACHTUNG

[ » Beziiglich Kurbelgehiuse-Dichtungsfliche und Einzelheiten zur Lage von Schrauben siehe Seite 11-18.

Erforderliche Wartung

Einbau der Olpumpe (Seite 4-3)

Einbau des Anlassers (Seite 17-7)
Einbau der Lichtmaschine (Seite 15-10)
Einbau der Kupplung (Seite 9-6)

+ Einbau des Schaltgestinges (Seite 10-4)
«  Einbau von Zylinderkopf/Nockenwelle (Seite 82, 4)
+ Einbau des Motors (Seite 7-2)

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zusammenbaus
(1) | Oberes Kurbelgehiuse 1 VORSICHT )
+ Keine Dichtungsmasse um den Oldurchgangsbereich und
den Hauptzapfenlagerbereich auftragen.
B Beziiglich Einzelheiten zum Auftragungsbereich siehe Seite 11-18.
(2) | Olblende/O-Ring 1/1 Wie gezeigt anbringen.
3) | PaBstift 3
(4) | Unteres Kurbelgehduse 1 Bei der Montage sicherstellen, dafl die Schaltgabeln richtig mit den
entsprechenden Riidern in Eingriff kommen,
(5) | Untere Kurbelgehiuseschraube (9 mm) 8 Anziehreihenfolge (Seite 11-18)
(6) | Untere Kurbelgehiduseschraube (8 mm) 1 -
(7) | Untere Kurbelgehiuseschraube (6 mm) 8 —
(8) | Obere Kurbelgehiuseschraube (10 mm)/Scheibe 2/2 Anziehreihenfolge (Scite 11-19)
(9) | Kabelfithrung 1
(10) | Obere Kurbelgehiuseschraube (6 mm)/Scheibe 7/1-
(11) | Hauptwellenlagerhalteplatte 1 Den Ausschnitt der Schaltgabelwelle auf die Halteplatte ausrichten.
(12) | Hauptwellenlager-Halteplattenschraube 3 Das Schraubengewinde sdubern und mit Bindemittel behandeln.
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Kurbelwellenlager-Austausch
Hauptzapfenlagerwah!

Die Kurbelgehiuse-Kennung an der linken Seite des oberen Kurbelge-
hiuses aufnotieren.

ZUR BEACHTUNG

die Codes fiir die Innendurchmesser der Hauptzapfenlager von
links nach rechts.

Die entsprechenden Hauptzapfen-AD.-Kennummern vom Kurbelgewicht
aufnotieren.

ZUR BEACHTUNG

+ Die Zahlen (1, 2 oder 3) am Kurbelgewicht sind die Codes fiir die
Aufendurchmesser der Hauptzapfen.

Die Austauschlagerfarbcodes der entsprechenden Gehiduse/Zapfen-
Codekombination gemiR bestimmen.

Wahltabelle fiir Hauptzapfenlager:

+ Die Buchstaben (A, B oder C) am oberen Kurbelgehiuse sind |

(1) KURBELGEHAUSE-INNENDURCHMESSER-CODE

(1) HAUPTZAPFEN-AUSSENDURCHMESSER-CODE

(1) FARBCODE

Einheit: mm
Kurbelgehiuse-
LD.-Code A B c
Hauptzapfen-

AD.Code 37,000 - 37,005 | 37,006 37,011 37,012 - 37,018

1 34,007 - 34,013 Gelb Griin Braun

2 34,001 - 34,006 Griin Braun Schwarz

3 33,995 ~ 34,000 Braun Schwarz Blau (2) HAUPTZAPFENLAGER
Lagerdicke:
Blau: Dick
Schwarz:
Braun:
Griin:
Gelb: Diinn
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Pleuelstangenlagerwahl

Das Pleuelstangenlager- und Kurbelzapfen-Lagerspiel iiberpriifen (siche
Kapitel 14 des Allgemeinen Wartungshandbuchs).

Die innendurchmesser-Codenummer der Pleuelstange (1, 2 oder 3)
aufzeichnen oder den Innendurchmesser bei angebrachtem
Lagerdeckel jedoch ohne Lagereinsatz messen.

(1) PLEUELSTANGEN-INNENDURCHMESSER-CODE

Wenn die Kurbelwelle ausgewechselt wird, den entsprechenden
AuBendurchmesser-Code des Kurbelzapfens (A, B oder C) aufnotieren.

Wenn die Kurbelwelle wiederverwendet wird, den Kurbelzapfen-
AuBlendurchmesser mit einem Mikrometer messen.
ZUR BEACHTUNG

« Die Buchstaben (A, B oder C) am Kurbelgewicht sind die Codes
fiir die Kurbelzapfen-Auendurchmesser.

(1) KURBELZAPFEN-AUSSENDURCHMESSER-CODE

Die Austauschlagerfarbe der entsprechenden (2) HINTEN
Kurbelzapfen/Pleuelstangen Codekombination gemif bestimmen. (1) VORNE
ZUR BEACHTUNG
« Das vordere Pleuelstangenlager hat eine Farbmarkierung, die
hintere zwei.
Wahltabelle fiir Pleuelstangenlager:
Einheit: mm
Kurbelzapfen-
A.D.-Code A B ¢

Pleuelstangen- 35,995-36,000 | 35989-35994 | 35982 - 35,988
1.D.-Code

1 | 39,000-39,005 Gelb Griin Braun (3) PLEUELSTANGENLAGER

2 39,006 - 39,011 Griin Braun Schwarz

3 39,012 - 39,018 Braun Schwarz Blau
Lagerdicke:
Blau: Dick
Schwarz:
Braun:
Griin:
Gelb: Diinn
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Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Pleuelstangenwahl

Beim Gewichtscode, der in die Pleuelstange eingestanzt ist, handelt es
sich um einen alphabetischen Code.

Wenn eine Pleuelstange ausgewechselt werden mus, sollte eine solche
mit demselben Gewichtscode wie die urspriingliche gewihit werden.
Wenn eine solche jedoch nicht zur Verfiigung steht, kann eine andere
Pleuelstange gemif Tabelle verwendet werden.

| Anbringung von Fliissigdichtung

Eine diinne, jedoch durchgehende Schicht Fliissigdichtung auf die Kur-
belgehduse-Pafliche mit Ausnahme des Bereichs um die Hauptlager-
zapfenschraube (unteres Kurbelgehiuse, 9 mm) und des Oldurchgangs-
bereichs auftragen, wie gezeigt.

Lage der Kurbelgehduseschrauben

Die 9-mm- und 8-mm-Schrauben des Kurbelgehiuses griindlich mit
Lésemittel reinigen und trockenblasen.

Sauberes Motordl auf Gewinde und Sitzflichen der 9-mm- und 8&mm-
Schrauben auftragen und diese anbringen.

Alle unteren Kurbelgehsuseschrauben lose anbringen.
Sicherstellen, daR oberes und unteres Kurbelgehiuse einwandfrei
sitzen.

Die 9-mm-Schrauben des unteren Kurbelgehiuses tiberkreuz in 2 bis 3
Durchgingen von innen nach aufen anziehen.

Anzugsdrehmoment: 31 N-m (3,1 kg-m)
Zuerst die 8 mm-Schrauben, dann die 6-mm-Schrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 8-mm-Schraube: 23 N-m (2,3 kg-m)
6-mm-Schraube: 12 N'-m (1,2 kg-m)

Urspriinglicher
Pleuelstangencode Pleuel tAnderer J Austauschpleuels-
(Auszuwechselnde euelstangencoce am tangencode
Pleuelstange) selben Kurbelzapfen
ue
B A,BoderC (1) PLEUELSTANGEN-GEWICHTSCODE
A C Aoder B
A BoderC
B B A BoderC
C AoderB ]
Iy B oder C (1) FLUSSIGDICHTUNGS-
c il MITTEL-
B A, Boder C BEREICH

UNTERE KURBELGEHAUSESEITE:

9x 108

©

[,
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. Kurbelwelle/Kolben/Getriebe

Die 10-mm-Schrauben des Kurbelgehiuses griindlich mit Lsemittel .
reinigen und trockenblasen. OBERE KURBELGEHAUSESEITE:

Sauberes Motoro! auf Gewinde und Sitzflichen der 10-mm-Schrauben
auftragen und diese anbringen.

6
Alle Schrauben des oberen Kurbelgehiuses, Dichtungsscheiben und X 45

Kabelfithrung lose anbringen.
Zuerst die 10-mm-Schrauben, dann die 6 mm-Schrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 10-mm-Schraube: 39 N'm (3,9 kg-m)
6-mm-Schraube: 12 N-m (1,2 kg-m)

DICHTUNGS-
SCHEIBE/
6x 96

I (SCHWARZ)

6x55

DICHTUNGS
SCHEIBE/
10x 90

6x65
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12. Vorderrad/Aufhingung/Lenkung
Wartungsinformationen 12-1  Ausbau/Einbau der Teleskopgabel  12-6
Fehlersuche 12-1  Zerlegung der Teleskopgabel 12-8
Abbau/Anbau der Lenkstange 12-2  Zusammenbau der Teleskopgabel 12-10
Ausbau/Einbau des Vorderrads 12-4  Ausbau/Einbau des Lenkschafts 12-12
Zerlegung/Zusammenbau des
Vorderrads 12-5

Wartungsinformationen

. Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotz fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsklotze wegwer-
fen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

«  Beziiglich Informationen zur Bremsanlage siehe Kapitel 14.

+  Beziiglich Informationen zu Leuchten, Instrument und Schaltern siehe Kapitel 18.

+ Zum Warten des Vorderrads, der Teleskopgabel oder des Lenkschafts das Motorrad sicher mit einem Sicherheitsstinder oder Hebezeug
abstiitzen. Den Olfilter nicht als Abstiitzpunkt verwenden.

Fehlersuche
Lenkung schwergingig Rad schwergingig
+ Lenkkopflager-Einstellmutter zu fest angezogen + Radlager defekt
« Lenkkopflager defekt « Tachoantrieb defekt
+ Reifendruck unzureichend »  Vorderachse verbogen
+ Reifen defekt + Bremsschleifen
Motorrad zieht auf eine Seite oder spurt nicht gerade Federung zu weich
+ Teleskopgabel verbogen + Zuwenig Fliissigkeit in Gabel
» Vorderachse verbogen + Federn ermiidet
« Rad falsch eingebaut - Fliissigkeitsstand in Gabel zu niedrig
+  Lenkkopflager defekt + Reifendruck zu niedrig
« Rahmen verzogen
+ Radlager ausgeschlagen . Federung zu hart
» Schwingenzapfenbauteile abgenutzt « Falsches Fliissigkeitsgewicht
+ Gabelrohre verbogen
Vorderrad flattert « Fliissigkeitsdurchgang verstopft
+ Felge verbogen + Reifendruck zu hoch
« Vorderradlager ausgeschlagen
+ Reifen defekt Vorderradfederung gerduschvoll
+ Reifen/Rad-Unwucht « Zu wenig Fliissigkeit in Gabel

+ Gabelbefestigungsteile lose
« Zu wenig Fett im Tachoantrieb
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Vorderrad/Aufhéingung/ Lenkung

Abbau/Anbau der Lenkstange

2323
(13)

@

®)

12-2




B R

Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

B
+ Fremdkdrper im System kénnen 2, einer Verminderung oder zu einem Verlust der Bremskraft fithren.

ZUR BEACHTUNG

+ Den Vorderradhauptbremszylinder 1 :

gelangt. Den Bremsschlauch nicht verrr(lilﬁellzgiht‘ mmd?’tfm’- il
* Kabel und Kabelbdume richtig verlegen (Seite 1-20), i
. Nacéx Anb{ingen der Lenkstange die folgenden Teilé elnstellen P

+  Gasseilzug - |

» Kupplungsseilzug / "&i / .

+ Choke-Seilzug - oy / -

Verfahren . .0 . Anmerkungen
Reihenfolge des Abbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.
(1) | Riickspiegel . i f :
(2) | Kabelband it ¥ '
(3) | Kupplungsschalter-Steckverbinder ‘ A [
(4) | Kupplungshebelbaugruppe i ‘| + Den Spalt zwischen Halter und Stiitze auf die Kérnermarke an der
. Lenkstange ausrichten und die Halter-“UP”-Marke nach oben weisen
< lassen.
. lZucrst dic obere, dann die untere Schraube anziehen.
(5) | Linke Lenkerschaltergehiuseschraube Zuerst dic vordere, dann die hintere Schraube anziehen.
(6) | Linkes Lenkerschaltergehiuse Den Haltestift im linken Lenkerschalter auf das Loch in der Lenkstange
%[ augrichten.

(7) | Lenkergriff #| Honda Bond A auf die Innenfliche des Griffs auftragen.
(8) | Schaltergehiuseseitenschutz
(9) | Bremslichtschalter-Steckverbinder ’

(10) | Hauptzylinder + Den Spalt zwischen Halter und Stiitze auf die Kérnermarke an der
Lenkstange ausrichten und die Halter-“UP"-Marke nach oben weisen
lassen.

s vopaoneen| s meneneo] ¢ ZUCTSE di€ Obere, dann die untere Schraube anziehen.
(11) | Rechte Lenkerschaltergehiuseschraube 2 Zucrst die vordere, dann die hintere Schraube anziehen.
(12) | Rechtes Lenkerschaltergehiuse 1 Den Haltestift im rechten Lenkerschalter auf das Loch in der
: oL ‘MW ;;"*;;m Lenkstange ausrichten.

(13) | Lenkstangenhalterschraube o :5‘1‘5'%93; rwdigey Zuerst die vorderen, dann die hinteren Schrauben anziehen.

(14) | Oberer Lenkstangenhalter = -»3-—3-~;-u 5272720 Den oberen Halter mit seiner Kornermarke nach vorne weisend anbrin-

gen,

(15) | Gasseilzugende

(16) | Gasdrehgriff Trmmmm————TTT

(17) | Lenkstange o] s | Die Lenkstange am unteren Halter ansetzen und die Kérnermarken an

- der Lenkstange auf die PaRfliche des Lenkstangenhalters ausrichten.
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Vorderrad/Aufhéngung/ Lenkung

Ausbau/Einbau des Vorderrads

. Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotz fithrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsklotze wegwer-
fen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

VORSICHT
r- Den Offilter nicht als Abstiitzpunkt verwenden. J

ZUR BEACHTUNG

. Beim Warten des Vorderrads das Motorrad mit einem Sicherheitssténder oder Hebezeug abstiitzen.
. Nach Ausbau des Vorderrads nicht den Bremshebel betitigen.

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus : Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Tachowelle 1
(2) | Achsschraube 1
3) | Achsklemmschraube 4
(4) | Vorderachse 1 Bei der Montage eine diinne Schicht Fett auf die Vorderachse auftragen.
(5) | Vorderradbaugruppe 1 Bei der Montage den Vorsprung des Tachoantriebs auf den Vorsprung
am Gabelholm ausrichten. '
(6) | Seitenhiilse 1
(7) | Tachoantriebsbaugruppe 1
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Pl

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderrads

T )

@

)

A WARNUNG

»  Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotz fithrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsklitze wegwer-
fen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem. qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

ZUR BEACHTUNG

« Radlager stets als Satz auswechseln.
+ Beziiglich Radlagerwechsel siehe Kapitel 1 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Vorderrads (Seite 12-4)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.
(1) | Bremsscheibenschraube 6
(2) | Bremsscheibe 1 Mit der gestanzten Seite nach auen weisend anbringen.
(3) | Staubdichtung -2 Bei der Montage Fett auf die Staubdichtungslippen auftragen.
(4) | Tachoantriebshalter 1
(5) | Rechtes Radlager (6004 UU) 1
(6) | Distanzhiilse 1
(7) | Linkes Radlager (6004 UU) 1 ZURBEACHTUNG
+ Beim Zusammenbau zuerst das linke, dann das rechte Lager ein-
treiben.
(8 | Vorderrad/Reifen 1/1
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Vorderrad/Aufhidngung/ Lenkun1g

Ausbau/Einbau der Teleskopgabel
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Vorderrad/Aufhdngung/ Lenkun;_g

VORSICHT

Den entfernten Bremssattel so absichern,
drehen.

daf er nicht am Bremsacl lal; <h m " érhlingt- Den Bremsschlauch nicht ver-

ZUR BEACHTUNG

[

Erforderliche Wartung
« Ausbau/Einbau des Vorderrads (Seite 12-4)
Verfahren Anzahl o ot Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus ekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Vorderradschutzblechschraube 4 Der Elnb; eﬁ lgtIn der ume
(2) | Vorderradschutzblechhiilse 1 i
(3) | Vorderradschutzblech 1
(4) | Bremsschlauchklemme 1
(5) | Bremssattethalterungsschraube 2
(6) | Bremssattelbaugruppe 1
(7) | Vordere Blinkleuchtenschraube/-hiilse 2/2
(8) { Vordere Blinkleuchtenbaugruppe 2
(9) | Gabelklemmschraube (oben) 2 Die sch“uben nur 19sen.
(10) | Gabelklemmschraube (unten) 2 + Die Schrauben nur lysen.
« Zum Zerlegen des Gabelholms die untere Klemmschraube voriiberge-
~ - | "hend iitleh®riAlim den Gabeldeckel zu ldsen.
(11) | Gabelbaugruppe "2+t~ Belder Moﬁﬁke die Oberkanten der Gabelrohre auf die Oberfliche der
= oberen Brucke auarlchten




Vorderrad/Aufhdngung/Lenkung

Zerlegung der Teleskopgabel

(19)

(12)

@,/ .
(10)
®)
=
=2
)

an
M

®

(13

12-8




” Vorderrad/Aufhdngung/Lenkung

* Der Gabeldeckel steht unter Federdruck. Beim Entfernen vorsichtig sein. Einen Gesichtschutz tragen. |

ZUR BEACHTUNG

+ Wenn sich der Gabelkolben beim Ausbau zusammen mit der Innensechskantschraube bewegt, Feder, Distanzstiick und Gabeldeckel
voriibergehend anbringen.
+ Den Simmerring stets durch einen neuen ersetzen.

Erforderliche Wartung

« Ausbau der Teleskopgabel (Seite 12-6)

Verfahren Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge der Zerlegung
(1) | Gabeldeckel
2) | O-Ring
(3) | Distanzstiick
(4) | Federsitz
(5) | Gabelfeder
(6) | Staubdichtung
(7) | Anschlagring
(8) | Gabelinnensechskantschraube
(9) | Dichtungsscheibe
(10) | Gabelkolben
(11) | Gabelkolbenring
(12) | Riickprallfeder
(13) | Gabelrohr
(14) | Simmerring
(15) | Stiitzring
(16) | Gleitrohrbuchse
(17) | Gabelrohrbuchse
(18) | Oldichtstiick
(19) | Gabelgleitrohr

Nach dem Entfernen jegliches verbleibendes Gabels] entleeren.
]— Beim Entfernen darauf achten, das Gabelrohr nicht zu beschidigen.

Nur entfernen, falls Austausch erforderlich ist.

Nur entfernen, falls Austausch erforderlich ist.

Pk ek ok b b ek et prd bk ek b ek b b ek pad ek ek ek
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zusammenbau der Teleskopgabel
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

ZUR BEACHTUNG

« Den Simmerring stets durch einen neuen ersetzen.
+ Den neuen Simmerring mit dem empfohlenen Gabels] anfeuchten und mit seiner Markierung nach oben weisend einsetzen.
+ Nach Zusammenbau der Gabelholme jeden Holm zyerst in die untere Gabelbriicke einsetzen, dann den Gabeldeckel anziehen.

Erforderliche Wartung
+ Zerlegung der Teleskopgabe! (Seite 12-8) »  Einbau der Teleskopgabel (Seite 12-6)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Zusammenbaus
(1) | Riickprallfeder 1
(@ | Gabelkolbenring 1 Erneuern, falls vom Kolben entfernt.
(3 | Gabelkolbenbaugruppe 1 In das Gabelrohr einsetzen.
) | Oldichtstiick 1 Am Kolben anbringen.
(5) | Gabelrohrbuchse 1 Erneuern, falls vom Gabelrohr entfernt.
(6) | Gabelrohr 1
(7) | Dichtungsscheibe 1
(8 | Gabelinnensechskantschraube 1 Wenn sich die Innensechskantschraube zusammen mit dem Gabel-
kolben dreht, Gabelfeder, Distanzstiick und Gabeldeckel voriiberge-
hend anbringen, dann die Innensechskantschraube anziehen.
(9) | Gleitrohrbuchse 1
(10) | Stiitzring B 1
(11) | Simmerring 1 « Vinylband um das obere Gabelrohrende wickeln, damit der Sim-
merring beim Einbau nicht beschidigt wird.
» Den Gabelsimmerring-Treibdorn (07947 — KA50100) und den
Aufsatz (07947 - KF00100) zum Einbau des Gabelsimmerrings ver-
wenden.

(12) | Anschlagring 1

(13) | Staubdichtung 1 Nach dem Einbau das Gabelrohr ganz zusammendriicken und Gabelol
der vorgeschriebenen Menge (Seite 1-10) in das Gabelrohr fiillen.

(14) | Gabelfeder 1 Mit einem flusenfreien Tuch jegliches Ol griindlich von der Feder
abwischen und diese mit dem konischen Ende nach unten weisend
einsetzen.

(15) | Federsitz 1

(16) | Distanzstiick 1 .

(17) | O-Ring 1 Ol auf den neuen O-Ring auftragen.

(18) | Gabeldeckel 1 VORSICHT
» Darauf achten, den Gabeldeckel nicht zu verdrehen.

* Den Deckel einschrauben, jedoch noch nicht anziehen.

12-11




Vorderrads/
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KURZERE NASEN:
» Nach unten biegen
LANGERE NASEN:
* Hochbiegen




Vorderrad/Aufhéngung/Lenkung

ZUR BEACHTUNG

» Lager und Laufringe als Satz auswechseln.
+ Bei der Montage Fett auf alle Lagerflichen auftragen.
+ Nach Anziehen der Lenkschaftmutter die Lenkkopflagervorspannung (Seite 1-10) iiberpriifen.

Erforderliche Wartung
«  Ausbau/Einbau der Teleskopgabel (Seite 12-6) +  Abbau/Anbau der Instrumentenbaugruppe (Seite 18-7)
« Abbau/Anbau der Lenkstange (Seite 12-2) « Abbau/Anbau des Scheinwerfers (Seite 18-6)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Lenkschaftmutter 1 Nach dem Entfernen die Gabel ausbauen.
(2) 1 Schubaufnahmescheibe 1
(3) | Obere Briicke 1 -
(4) { Gegenmutter 1 Die Sicherungsscheibennasen geradebiegen, dann entfernen.
(5) | Sicherungsscheibe 1
(6) | Lenkkopflagereinstellmutter 1
(7) | Staubdichtung 1
(8 | Lenkschaft 1
(9) | Innenlaufring des oberen Lagers 1
(10) | Oberes Lager 1
(11) | Unteres Lager 1
(12) | Innenlaufring des unteren Lagers 1 —Auswechseln, falls entfernt.
(13) | Staubdichtung 1 « Zum Entfernen des oberen Auflenlaufrings den Laufringaustreiber-
(14) | AuRenlaufring des oberen Lagers 1 Aufsatz (07953 - MJ10100) mit dem Treibdorn (07953 — MJ10200)
(15) | AuRenlaufring des unteren Lagers 1 verwenden.
+ Zum Entfernen des unteren Auflenlaufrings den Laufringaustreiber
(07946 - 3710500) verwenden.
(16) | Untere Haltermutter/-scheibe - 2/2
(17) | Unterer Halter 2
Reihenfolge des Einbaus
(17) | Unterer Halter 2
(16) | Untere Haltermutter/-scheibe 2/2 Anziehverfahren (Seite 12-14).
(15) | AuBenlaufring des unteren Lagers 1 ———Erforderlichenfalls als Satz auswechseln.
(14) | Auflenlaufring des oberen Lagers 1 — | » Zum Einbau des unteren Auflenlaufrings den 52 x 55-mm-Aufsatz
(13) | Staubdichtung 1 (07746 - 0010400) und den Treibdorn (07749 - 0010000) verwenden.
(12) | Innenlaufring des unteren Lagers 1 - | » Zum Einbau des oberen AuBenlaufrings den 42 x 47-mm-Aufsatz
(11) | Unteres Lager 1 (07746 — 0010300) und den Treibdorn (07749 - 0010000) verwenden.
(10) | Oberes Lager 1 - | * Zum Einbau des unteren Innenlaufrings den Lenkschafttreibdorn
9) | Innenlaufring des oberen Lagers 1 - (07946 — MB00000) verwenden.
(8) | Lenkschaft 1
(7) | Staubdichtung 1
(6) | Lenkkopflagereinstellmutter 1 —+-Einbau: siehe Kapitel 18 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
(5) | Sicherungsscheibe 1 —{ | (Halter-Kugellager).
@) | Gegenmutter 1 -
(3) | Obere Briicke 1
@) | Schubaufnahmescheibe 1
(1) | Lenkschaftmutter 1 Die Gabel voriibergehend anbringen und die Mutter anziehen.
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Lenkstangen-Befestigungsverfahren

Den unteren Lenkstangenhalter anbringen.
Scheiben und Muttern lose anbringen.

Lenkstange und oberen Halter ahbringen (Seite 12-2).
Die oberen Halterschrauben anziehen.

Anzugsdrehmoment: 5 N-m (0,5 kg-m)

Die Lenkstange durch Klopfen gegen Lenkstangenende geraderichten.

Sicherstellen, dal die Lingen A und B gleich sind.
Die unteren Haltermuttern anziehen.
Anzugsdrehmoment: 27 N-m (2,7 kg-m)

Die oberen Halterschrauben anziehen (Seite 12-2).
Anzugsdrehmoment: 23 N'-m (2,3 kg-m)

Sicherstellen, daB die Lingen A und B gleich sind.

(1) UNTERER HALTER
(6) OBERE BRUCKE

(4) SCHEIBE

(5) MUTTER

N7s
N
o
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13. Hinterrad/Aufhingung

Wartungsinformationen
Fehlersuche
Ausbau/Einbau des Hinterrads

Zerlegung/Zusammenbau des
Hinterrads

Ausbau/Einbau des StoRddmpfers

13-1
13-1
13-2

13-4
13-6

Zerlegung/Zusammenbau des

Stodampfers 13-7
Ausbau/Einbau der Schwinge 13-9
Zerlegung/Zusammenbau der

Schwinge 13-11

Wartungsinformationen

«  Es wurde festgestellt, daR eingeatmete Asbestfasern fiir den Atemtrakt schidlich sind und Krebs erzeugen kénnen. Zum
Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch oder eine trockene Biirste verwenden. Einen Staubsauger o.4.
verwenden, damit schiidliche Asbestfasern moglichst nicht in die Luft gelangen kénnen.

« Schmutz auf Bremstrommel oder Bremsbacken fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsbacken weg-
werfen und verschmutzte Bremstrommeln mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

« Jeder Versuch, einen Autoreifen auf eine Motorradfelge zu montieren kann dazu fithren, daf sich der Reifenwulst explosionsar-
tig von der Felge 18st, und bedeutet deshalb hohe Verletzungs- und Lebensgefahr.

» Beim Warten des Hinterrads das Motorrad mit einem Sicherheitsstinder oder Hebezeug abstiitzen.
« Beziiglich Informationen zur Bremsanlage siehe Kapitel 14.
«  Ausbau-, Reparatur- und Montageverfahren fiir schlauchlose Reifen sind in Kapitel 16 des Allgemeinen Wartungshandbuchs beschrieben.

Fehlersuche

Federung zu weich

+ Feder ermiidet

« Olleckstellen bei Dampfereinheit
+ Federung falsch eingestellt

+ Reifendruck zu niedrig

Federung zu hart

+ Federung falsch eingestellt
Schwingenzapfen verbogen
Schwingenzapfenlager beschidigt
Dimpferstange verbogen
Reifendruck zu hoch

Motorrad zieht auf eine Seite oder spurt nicht gerade
+ Hinterachse verbogen
« Achsausrichtung/Ketteneinstellung beider Seiten nicht gleich

Hinterrad flattert

Felge verbogen
Hinterradlager ausgeschlagen
Reifen defekt
Reifen/Rad-Unwucht
Reifendruck zu niedrig
Schwingenzapfenlager defekt

s e o o & o
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Hinterrad/Aufhingung

Ausbau/Einbau des Hinterrads
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N Hinterrad/Aufhiingung

* Es wurde festgestellt, dal eingeatmete Asbestfasern fiir den Atemtrakt schiidlich sind und Krebs erzeugen konnen. Zum
Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch oder eine trockene Biirste verwenden. Einen Staubsauger o.4.
verwenden, damit schidliche Asbestfasern méglichst nicht in die Luft gelangen kénnen,

* Schmutz auf Bremstrommel oder Bremsbacken fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsbacken weg-
werfen und verschmutzte Bremstrommeln mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

ZUR BEACHTUNG

+ Beim Warten des Hinterrads das Motorrad mit einem Sicherheitsstander oder Hebezeug abstiitzen.
» Nach dem Einbau des Rads das Antriebskettenspiel einstellen.
+ Eine diinne Schicht Fett auf die Hinterachsfliche auftragen.

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Bremseinstellmutter 1
(2) | Bremsstange 1
(3) | Feder 1
(4) | Bremsstangenverbindungsstiick 1
(5) | Antriebsketteneinstellmutter 2 Die Einstellmutter ganz 16sen.
(6) | Splint 1
(7) | Mutter 1
(8) | Scheibe 1
©) | Gummiddmpfer 1
(10) | Bremsanschlagarmzapfenschraube 1
(11) | Bremsanschlagarm 1
(12) | Hinterachsmutter/-scheibe 1/1
(13) | Antriebsketteneinsteller 1
(14) | Antriebskette 1 Das Hinterrad nach vorne schieben und die Antriebskette vom
Abtriebskettenrad aushéngen.
(15) | Hinterachse 1
(16) | Hinterradbaugruppe 1
(17) | Rechte Hiilse 1
(18) | Linke Hiilse 1
(19) | Bremsplattenbaugruppe 1 Zerlegung (Seite 14-7).




Hinterrad/Aufhidngung

Zerlegung/Zusammenbau des Hinterrads
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N Hinterrad/Aufhéingung

AWARNUNG

* Es wurde festgestellt, daf eingeatmete Asbestfasern fiir den Atemtrakt schiidlich sind und Krebs erzeugen kénnen. Zum
Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch oder eine trockene Biirste verwenden. Einen Staubsauger o.i.
verwenden, damit schidliche Asbestfasern moglichst nicht in die Luft gelangen kénnen.

* Schmutz auf Bremstrommel oder Bremsbacken fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsbacken weg-
werfen und verschmutzte Bremstrommeln mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

ZUR BEACHTUNG

+ Zum Entfernen des Abtriebskettenrads die Kettenradmuttern mit in der Radnabe eingebauten Abtriebsflansch losen.
« Radlager als Satz auswechseln.

+  Beuziiglich Radlagerwechsel siehe Kapitel 1 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Hinterrads (Seite 13-2)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.
(1) | Staubdichtung 1 Beim Zusammenbau Fett auf die Staubdichtungslippen auftragen.

Reihenfolge der Zerlegung des Abtriebsflansches
(2) | Abtriebsflanschbaugruppe
(3) | — Abtriebsflanschhiilse
(4) | — Abtriebsflanschlager (6305 UU)
(5) | — Abtriebskettenradmutter
(6) | — Abtriebskettenrad
(7) | — Abtriebsflansch
® | O-Ring
(9) | Hinterradddmpfer
(10) | Linkes Radlager (6304 UU)
(11) | Distanzhiilse
(12) | Rechtes Radlager (6204 UU)
(13) | Hinterrad/-reifen

Zuerst das rechte, dann das linke Lager eintreiben.

—
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Hinterrad/Aufhéingung

Ausbau/Einbau des Stofdampfers

@

.\.\\\\\ %

ZUR BEACHTUNG

Beim Warten des StoRdimpfers das Motorrad mit einem Sicherheitsstinder oder Hebezeug abstiitzen.

. Den StoRdampfer zur Zerlegung auf die weichste Position einstellen.

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(1) | StoRdampfer-Befestigungsschraube (oben) 1

(@) | Unterlegscheibe 1

®3) StoRdampfer-Befestigungsschraube (unten) 1 ZUR BEACHTUNG

- Den Auspufftopf nach aufien bewegen und die Befestigungsschraube

entfernen.

(4) | StoRdampferbaugruppe 1




Hinterrad/Aufhiingung

Zerlegung/Zusammenbau des Stoldampfers

o) (Seite 13-8)

@

Erforderliche Wartung
Ausbau/Einbau des Stodampfers (Seite 13-6)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der

Zerlegung.

(1) | Oberer Sitz 1 Siehe Seite 13-8.

(2) | Federabdeckung 1

3) | Feder 1 Die Feder mit dem kleinen Wicklungsende nach unten weisend anbrin-
gen.

(4) | Vorspannungseinsteller 1

(5) | Ddmpfereinheit-Baugruppe 1
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Hinterrad/Aufhingung

Ausbau/Einbau von Feder und oberem Sitz @ ZANGE

StoRddmpferzange am StoRddmpfer ansetzen.

StoRdidmpferzange 07959 - 3290001

Die Stodimpferfeder zusammendriicken und den oberen Sitz entfer-
nen.

VORSICHT

o Die Feder nicht mehr als erforderlich zusammendriicken. j

Die Stoddmpferzange langsam losen und StoRd4dmpfer entfernen.
Federabdeckung und StoRdimpferfeder entfernen.

Die Feder mit dem konischen Ende nach unten weisend anbringen.

Die Federabdeckung anbringen.

-

(1) UNTEN

Die Spezialwerkzeuge ansetzen und die StoRddmpferfeder zusammen- —
drijckgn. § P e 6] ZANGE

Den Federsitz sicher anbringen.

StoRdéampferzange 07959 - 3290001

Die StoRdimpferzange langsam losen und Stodampfer entfernen.

13-8




Hintérrad/Auﬂliingung

Ausbau/Einbau der Schwinge
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Erforderliche Wartung
« Ausbau/Einbau des Hinterrads (Seite 13-2) » Abbau/Anbau der Antriebskettenradabdeckung (Seite 10-2)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Rahmenzapfensicherungsschraube 1 +Entfernen/Anbringen (Seite 13-10)
(2) | Rahmenzapfensicherungsmutter 1
(3) | Rahmenzapfeneinstellschraube 1
(4) | Antriebskettenabdeckung 1
(5) | Untere StoRddmpfer-Befestigungsschraube 2 ZUR BEACHTUNG
+ Den Auspufftopf nach aulen bewegen und die Befestigungsschrauben
entfernen.
(6) | Kappe 2
(7) | Schwingenzapfenmutter 1
m(8) | Schwingenzapfenschraube 1
9) | Schwingenbaugruppe 1

$13-9




Hinterrad/Aufhingung

Entfernen/Anbringen der Rahmenzapfen-Einstell-
schraube '

Entfernen
Die Zapfensicherungsschraube entfernen.
Die Einstellschrauben-Gegenmutter entfernen.

ZUR BEACHTUNG

Die Gegenmutter entfernen, wihrend die Einstellschraube fest-
gehalten wird.

Die Einstellschraube entfernen.

Anbringen
Die Einstellschraube anziehen.

Anzugsdrehmoment: 15 N-m (1,5 kg-m)

Die Gegenmutter anziehen, wihrend die Einstellschraube festgehalten
wird.

Anzugsdrehmoment: 64 N'm (6,4 kg-m)

Die Zapfensicherungsschraube anziehen.

Anzugsdrehmoment: 39 N-m (3,9 kg-m)

(3) EINSTELLSCHRAUBE

(1) GEGENMUTTER

(1) GEGENMUTTER




Hinterrad/Aufhiingung

Zerlegung/Zusammenbau der Schwinge

®
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(Seite 13-12)

N

(1) _ (12)
(Seite 13-12)

ZUR BEACHTUNG
r- Beziiglich Zapfenlagerwechsel siehe nichste Seite. J

Erforderliche Wartung

« Ausbau/Einbau der Schwinge (Seite 13-9)

|

Verfahren Anmerkungen

Reihenfolge der Zerlegung . Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.

(1) | Splint

(2) | Mutter

(3) | Unterlegscheibe

(4) | Gummiddmpfer

(5) | Bremsanschlagarm

~ (6) | Antriebskettengleitstiickschraube
(7) | Antriebskettengleitstiick
(8) | Rechte Zapfenhiilse
(9) | Linke Zapfenhiilse

(10) | Staubdichtung

(11) | Distanzhiilse

(12) | Nadellager

(13) | Sprengring

(14) | Kugellager

Fett auf Lippe auftragen.

Sicher in die Nut einsetzen.

= ek ek DND e b DD e e e
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Hinterrad/Aufhingung

Schwingenzapfenlagerwechsel (1) TREIBSCHAFT

Das rechte Zapfenlager (Kugellager) aus der Schwinge pressen.

Treibschaft ' 07946 - MJ00100

Den Nadellage’raustreibér wie'gezeig’c am liﬁken-Zapfenlager (Nadel- (2) NADEL-
lager) ansetzen. LAGER
\
~ Nadellager-Austreiberaufsatz 07GMD - KT70200 §
Treibschaft 07946 - MJ00100
% Y
'
7P
22277
(3) AUFSATZ
Das Nadellager mit der markierten Seite nach aulen weisend in die (1) NADEL-
Schwinge pressen,. LAGER (2) TREIBDORN
ZUR BEACHTUNG
+ Die Lagerfliche muf mit der Zapfeninnenfliche biindig sein, wie : (3) AUFSATZ
gezeigt.
P
Treibdom . 07749 - 0010000 P
~ Aufsatz, 28 x 30 mm 07946 ~ 1870100 Nl
Treibdornspitze, 22 mm 07746 - 0041000 L
(49 TREIBDORNSPITZE
Das Kugellager einpressen, bis es in der Schwinge aufsitzt.
(2) AUFSATZ

(1) TREIBDORN

Treibdorn 07749 - 0010000
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746 - 0010100 _ .- ) TREIBDORNSPITZE
Treibdomspitze, 15 mm 07746 - 0040300 -

(4) KUGELLAGER
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14. Bremssystem
Wartungsinformationen 14-1  Ausbau/Einbau des
Fehlersuche 14-1 Vorderradhauptbremszylinders 14-5
. Zerlegung/Zusammenbau des
Austausch eines .
Vorderradbremsklotzes 14.9  Yorderradhauptbremszylinders 14-6
. Zerlegung/Zusammenbau der
Ausbau/Einbau des .
Vorderradbremssattels 14-3 Hinterradbremsplatte 14-7
Zerlegung/Zusammenbau des Abbau/Anbau des Bremspedals 14-8
Vorderradbremssattels 14-4
Wartungsinformationen

Es wurde festgestellt, daR eingeatmete Asbestfasern fiir den Atemtrakt schidlich sind und Krebs erzeugen kénnen. Zum
Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch oder eine trockene Biirste verwenden. Einen Staubsauger o.4.
verwenden, damit schidliche Asbestfasern méglichst nicht in die Luft gelangen kénnen.

+ Schmutz auf Bremsscheibe, Bremstrommel, Bremsklotzen oder Bremsbacken fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft.
Verschmutzte Bremskltze/-backen wegwerfen und eine verschmutzte Bremsscheibe/-trommel mit einem qualitativ hochwerti-
gen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

« Verschiittete Bremsfliissigkeit kann Instrumentengliser und Lackflichen angreifen. Sie wirkt sich auch schidlich auf gewisse Gummiteile aus.
Sobald der Behilterdeckel entfernt worden ist, vorsichtig sein: zuerst sicherstellen, daR der Behilter waagerecht steht.

+ Darauf achten, daB keine Fremdkorper (Schmutz, Wasser usw.) in einen gedffneten Behilter gelangen konnen.

+ Nachdem das Hydrauliksystem gedffnet worden ist, oder wenn sich die Bremse schwammig anfiihlt, muf} das System entliiftet werden.

+  Stets frische Bremsfliissigkeit DOT 4 aus einem abgedichteten Behilter zum Warten des Systems verwenden. Nicht Bremsfliissigkeiten ver-
schiedener Marken miteinander vermischen, da sie nicht miteinander vertriglich sein konnten.

+  Vor dem Fahren des Motorrads stets die Bremsen auf Funktionstiichtigkeit {iberpriifen.

Fehlersuche m

Vorderradbremse:
Bremshebel weich oder schwammig Bremshebel schwergiingig
» Luftblasen im Hydrauliksystem Bremssystem verstopft/blockiert

* Hydrauliksystem undicht

*  Bremsklotz/Bremsscheibe verschmutzt

» Bremssattelkolbendichtung abgenutzt

+ Hauptzylinderkolbendichtung abgenutzt
~ Bremsklotz/Bremsscheibe abgenutzt

Bremssattelkolben festgeklemmt/abgenutzt
Bremssattel gleitet nicht richtig
Fliissigkeitsdurchgang verstopft/blockiert
Bremssattelkolbendichtung abgenutzt
Hauptzylinderkolben festgeklemmt/abgenutzt

" ® e s & ¢ o

Bremssattel verschmutzt Bremshebel verbogen
* Bremssattel gleitet nicht richtig .
» Niedriger Fliissigkeitsstand . Bremsen schleifen _
*  Fliissigkeitsdurchgang verstopft » Bremsklotz/ Bren_lsschelbe verschmutzt
*  Bremsscheibe verwellt/deformiert * Radfalsch ausgerichtet
*  Bremssattelkolben festgeklemmt/abgenutzt *  Bremsklotz/Bremsscheibe abgenutzt
* Hauptzylinderkolben festgeklemmt/abgenutzt +  Bremsscheibe verwellt/deformiert
* Hauptzylinder verschmutzt + Bremssattel gleitet nicht richtig
Hinterradbremse: Bremspedal schwergiingig oder langsame Riickkehr des
Schlechte Bremsleistung Bremspedals in die Ausgangsstellung
*  Bremse falsch eingestellt + Riickholfeder ab.genutzt/ gebrochen
Bremsbelige abgenutzt + Bremse falsch eingestellt
Bremstrommel abgenutzt +  Klemmende Bremstrommel wegen Verschmutzung
Bremsnocken abgenutzt » Bremsbacken an Nockenkontaktzone abgenutzt
Bremsbelidge falsch montiert * Bremsgestinge muf} geschmiert werden
Bremsgestinge muf} geschmiert werden *+ Bremsbelége falsch montiert

Bremsbelidge verschmutzt

Bremstrommel verschmutzt

Bremsbacken an Nockenkontaktzone abgenutzt

Falscher Eingriff zwischen Bremsarm und Nockenverzahnungen.

Bremse quietscht
+ Bremsbeldge abgenutzt
» Bremstrommel abgenutzt

e o o o s o s s e

Bremsbeldge verschmutzt
Bremstrommel verschmutzt
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Bremssystem

Austausch eines Vorderradbremsklotzes

AUSRICHTEN

ot

9

07/7‘//'
1

M

g 2,5 (0,25)

+  Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremskiotzen fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsklotze weg-
werfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

« Nach dem Bremsklotzwechsel die Bremsanlage {iberpriifen, indem die Bremse betitigt wird.

©)

ZUR BEACHTUNG
. Nach dem Bremsklotzwechsel den Bremshebel betitigen, um die Bremssattelkolben gegen die Bremsklotze zum Sitzen zu bringen.

. Die Bremsklstze konnen ohne Abtrennen des Hydrauliksystems ausgewechselt werden.
. Die Bremsklstze stets paarweise auswechseln, um gleichmiBigen Bremsscheibenandruck zu gewihrleisten.

Verfahren Anzahl Anmerkungen

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
1 Nach Entfernen der Bremsklotzstiftschraube den Bremsklotzstift

Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Bremsklotzstiftschraube

lsen.
(2) | Bremsklotzstift 1 Den Stift einsetzen und die Bremsklotze gegen die Bremsklotzfeder
driicken. .
2 Bei der Montage den Bremsklotz wie gezeigt am Bremsklotzhalter im

(3) | Bremsklotz
Bremssattel ansetzen.
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N Bremssystem

Ausbau/Einbau des Vorderradbremssattels

AUSRICHTEN

®)

AWARNENG

+ Schmutz auf Bremsscheibe oder Bremsklotzen fiihrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsklotze weg-
werfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.
+ Nach einer Entliiftung des Systems die Bremsanlage iiberpriifen, indem die Bremse betiitigt wird.

VORSICHT

+ Darauf achten, Bremsfliissigkeit nicht auf Lackflichen oder Teile zu verschiitten, die aus Kunststoff bzw. Gummi bestehen. Bei
jeder Wartung des Systems derartige Teile mit Lappen abdecken.

Erforderliche Wartung
. Vorderradbremsklotzwechsel (Seite 14-2) +  Bremsfliissigkeitswechsel/Entliiften
(Kapitel 17 des Allgemeinen Wartungshandbuchs)
~ Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(1) | Bremsschlauchschraube 1

(2) | Dichtungsscheibe 2"

(3) | Bremsschlauchgsenverbindung 1 Bei der Montage das Bremsschlauchende gegen den Anschlag

driicken, wihrend die Schlauchschraube angezogen wird.
(4) | Bremssattelhalterungsschraube 2 :
(5) | Vorderradbremssattel-Baugruppe 1
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Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderradbremssattels

@

@“?

® (6)6 232,3)

e 5,5 (0,55)

: Kolbendichtung | -
Staubdichtung A

VORSICHT

+ Darauf achten, Bremsfliissigkeit nicht auf Lackflichen oder Teile zu verschiitten, die aus Kunststoff bzw. Gummi bestehen. Bei
jeder Wartung des Systems derartige Teile mit Lappen abdecken.

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Vorderradbremssattels (Seite 14-3) ;
Verfahren Anzahl Anmerkungen '
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der :
Zerlegung.
(1) | Bremsklotzfeder 1 Die Ausrichtung der Feder beachten, wie gezeigt.
(2) | Bremssattelhalterung 1
(3) | Halterungsstiftschraubenbalg 1 _‘
(49) | Bremssattelstiftschraubenbalg 1 Sicher in die Halterungsnut einsetzen. :
| (5) | Halterungsstiftschraube 1 Bei der Montage Bindemittel auf das Gewinde auftragen. .
(6) | Bremssattelstiftschraube 1 Bei der Montage Bindemittel auf das Gewinde auftragen.
(7) | Bremssattelkolben 2 Bei der Montage den Kolben mit seinem einwirts gekriimmten Ende
zum Bremssattel weisen lassen.
(8) | Staubdichtung 2 1T VORSICHT
(9 | Kolbendichtung 2 — * Beim Entfernen der Dichtungen darauf achten, die
Kolbengleitfliche nicht zu beschidigen.
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M Bremssyster

Ausbau/Einbau des Vorderradhauptbremszylinders T

(Z)G JROAY

0]

3

M

r\
(8)6 12 (1,2) C)
VORSICHT
* Darauf achten, Bremsfliissigkeit nicht auf Lackflichen oder Teile zu verschiitten, die aus Kunststoff bzw. Gummi bestehen. Bei
jeder Wartung des Systems derartige Teile mit Lappen abdecken.
+ Beim Entfernen der Schlauchschraube das Ende des Bremsschlauches abdecken, um eine Verschmutzung zu vermeiden.
+ Darauf achten, daf keine Fremdkorper in das System gelangen kénnen. .
ZUR BEACHTUNG
L- Bremsfliissigkeit DOT 4 aus einem abgedichteten Behilter verwenden, —I
Erforderliche Wartung
¢ Entliiften der Bremsanlage (Kapitel 17 des Allgemeinen Wartungshandbuchs)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
) Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Rechter Riickspiegel 1 Die Befestigungsmutter lgsen und den Spiegel entfernen.
{2) | Vorderradbremshebel-Zapfenschraube/-mutter .1/1
(3) | Bremshebel 1
4) | Vorderradbremsschlauchschraube 1
(5) | Vorderradbremsschlauch 1 Bei der Montage das Schlauchende gegen den Anschlag driicken,
wiahrend die Schlauchschraube angezogen wird.
(6) | Dichtungsscheibe 2
(7) | Bremslichtschalter-Steckverbinder 2
(8) | Hauptzylinderhalterschraube 2 Bei der Montage zuerst die obere, dann die untere Schraube anziehen.
(9 | Hauptzylinderhalter 1 Den Halter mit seiner “UP”-Marke nach oben weisend anbringen.
(10) | Hauptzylinderbaugruppe 1 Bei der Montage die PaRfliche auf die Kérnermarke an der
Lenkstange ausrichten.
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Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderradhauptbremszylinders

?‘/ c 1,5 (0,15)

oy

(Seite 1-15)) )

6

1,2 (0,12)
ZUR BEACHTUNG
[ « Hauptkolben, Feder, Manschetten, Anschlagplatte, Sprengring und Balg als Satz auswechseln.
Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des vorderen Hauptbremszylinders (Seite 14-5)
» Entliiften der Bremsanlage (Kapitel 17 des Aligemeinen Wartungshandbuchs)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der .
Zerlegung.
(1) | Behilterdeckel 1
(2) | Membranplatte 1
(3) | Membran 1
(4) | Bremslichtschalter 1
() | Balg 1
(6) | Sprengring 1 VORSICHT
« Sicherstellen, dafl der Sprengring ganz in der Nut sitzt.
(M | Anschlagplatte 1
(8 | Hauptkolbenbaugruppe 1
© | Feder 1 Die Feder mit dem kleinen Wicklungsende zum Kolben weisend
einbauen.




Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau der Hinterradbremsplatte

Es wurde festgestelit, daR eingeatmete Asbestfasern fiir den Atemtrakt schidlich sind und Krebs erzeugen kénnen. Zum
Reinigen der Bremsenbaugruppen niemals einen Luftschlauch oder eine trockene Biirste verwenden. Einen Staubsauger o.i.
verwenden, damit schiidliche Asbestfasern mdglichst nicht in die Luft gelangen kénnen.

Schmutz auf Bremstrommel oder Bremsbacken fiithrt zu einer Verminderung der Bremskraft. Verschmutzte Bremsbacken weg-
werfen und verschmutzte Bremstrommeln mit einem qualitativ hochwertigen Bremsenentfettungsmittel reinigen.

Erforderliche Wartung

« Ausbau/Einbau des Hinterrads (Seite 13-2)

Verfahren

Anzahl

Anmerkungen

\&)
3)

@
)
()
M
®
&)

10

Reihenfolge der Zerlegung

#™ | Bremsarmklemmschraube

Bremsarm
Bremsanzeige

Filzdichtung
Splint
Splintplatte
Bremsbacke
Backenfeder
Bremsnocken

Bremsplatte

[N N S L [
.

—

Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der
Zerlegung.

Bei der Montage die Kérnermarken an Bremsnocken und Arm aus-
richten.

Bei der Montage die breiten Zdhne auf die breite Nut im
Bremsnocken ausrichten.

Mit dem geschlossenen Ende nach aufen weisend anbringen.

Bei der Montage Silikonfett auf Gleitfliche und Nockenabschnitt auf-
tragen.
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Bremssystem

Abbau/Anbau des Bremspedals

~
18)
AUSRICHTEN e 27 2) |
T
®
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Anbau erfolgt in der umgekehrten Abbaureihenfolge.
(1) | Bremsstangeneinstellmutter 1
(2) | Bremsstangenfeder 1
(3) | Bremsstangenverbindungsstiick 1
(4) | Bremspedalzapfenschraube/-mutter 1/1
(5) | Hiilse 1
(6) | Staubdichtung 2
(7) | Bremspedalgestingeverbindungs-Klemmschraube 1 Die Kérnermarken ausrichten.
(8 | Bremspedalgestinge-Baugruppe 1
) | Splint 2
(10) | Verbindungsstift 2
~~ (11) | Bremspedalgestinge-Gelenk 1
(12) | Bremspedal 1
(13) | Bremslichtschalterfeder 1
(14) | Bremspedalriickholfeder 1
(15) | Splint 1
(16) | Verbindungsstift 1
(17) | Bremsgestinge 1
(18) | Bremsstange 1
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15. Ladesystem/Lichtmaschine

Wartungsinformationen 15-1  Uberpriifung des Ladesystems 15-6
Lage von Systemteilen ; 15-2  Regler/Gleichrichter 15-7
Fehlersuche 15-3 Lichtmaschine 15-9
Ausbau/Einbau der Batterie 15-5 Ausbau/Einbau der Lichtmaschine 15-10

Wartungsinformationen

AWARNENG

+ Die Batterie erzeugt explosive Gase; Funken, Flammen und brennende Zigaretten fernhalten. Beim Laden oder Gebrauch der
Batterie in einem geschlossenen Raum fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

+ Die Batterie enthiilt Schwefelsdure (Elektrolyt). Berithrung mit Haut oder Augen kann schwere Veritzungen verursachen.
Schutzkleidung und Gesichtsschutz tragen.

— Wenn Elektrolyt auf die Haut gelangt ist, mit Wasser abspiilen.
L\ — Wenn Elektrolyt in die Augen gelangt ist, mindestens 15 Minuten lang mit Wasser ausspiilen und unverziiglich in #rztliche
Behandlung begeben.

+ Elektrolyt ist giftig: Wenn Elektrolyt verschluckt worden ist, zuerst viel Wasser oder Milch, dann Magnesiamilch oder
Planzendl trinken und einen Arzt rufen.

+ DAFUR SORGEN, DASS KINDER KEINEN ZUGANG HABEN.

« Bevorirgend ein elektrisches Bauteil abgetrennt wird, stets die Ziindung ausschalten.

VORSICHT

+ Wenn die Ziindung eingeschaltet ist und Strom flieit, kinnen gewisse elektrische Bauteile durch Abtrennung oder Verbindung
von Kontakten bzw. Steckverbindern beschédigt werden.

+ Vor lingerem Nichtgebrauch die Batterie ausbauen, volladen und an einem kiihlen, trockenen Platz aufbewahren. Eine ausgebaute und
gelagerte Batterie einmal alle zwei Wochen laden, um maximale Lebensdauer sicherzustellen. A
+ Wenn die Batterie bei lingerem Nichtgebrauch im Motorrad eingebaut bleiben soll, das negative Batteriekabel vom Batteriepol abklemmen.

ZUR BEACHTUNG

» Eine wartungsfreie Batterie mufl ausgewechselt werden, wenn ihre Lebensdauer abgelaufen ist.

]
VORSICHT m

» Die Batteriezellenkappen diirfen nicht entfernt werden. Durch einen Versuch, die Batteriezellenkappen zu entfernen, kann die
Batterie beschidigt werden.

~ N
Durch Uber-, Unterladung oder lingerzeitige Nicht-Ladung kann die Batterie beschidigt werden. Dieselben Bedingungen tragen zu einer

Verkiirzung der Lebensdauer der Batterie bei. Auch bei normalem Gebrauch nimmt die Leistung der Batterie nach 2 - 3 Jahren ab.

+ Durch Laden kann die richtige Batteriespannung zwar wieder hergestellt werden, unter starker Belastung sinkt sie jedoch schnell wieder ab, und
nach einiger Zeit wird die Batterie ganz leer. Aus diesem Grund wird die Storung hiufig beim Ladesystem vermutet. Eine Uberladung der
Batterie kann zu Batterieschiiden fiihren, die wiederum als Uberladung fehlgedeutet werden kénnen. Wenn eine der Batteriezellen
kurzgeschlossen ist, und die Batteriespannung nicht steigt, liefert der Regler/Gleichrichter iiberméRige Spannung zur Batterie. Unter diesen
Bedingungen sinkt der Elektrolytstand schnell. ]

+ Bevor eine Fehlersuche am Ladesystem durchgefiihrt wird, Gebrauch und Wartungszustand der Batterie nachkontrollieren. Uberpriifen, ob die
Batterie hiufig starker Belastung ausgesetzt wird, wie z.B. durch lingerzeitiges Einschalten von Scheinwerfer und Schluf$leuchte ohne tatsich-
lichen Fahrbetrieb.

+ Wenn das Motorrad nicht gefahren wird, entladt sich die Batterie von selbst. Deshalb die Batterie alle zwei Wochen laden, um Sulfatbildung zu
vermeiden.

+ Durch Auffiillen einer neuen Batterie mit Elektrolyt wird eine gewisse Spannung erzeugt, um jedoch die Hochstleistung zu erzielen, muf die
Batterie geladen werden. Auferdem wird die Lebensdauer der Batterie durch Anfangsladung erhoht.

«  Zum Uberpriifen des Ladesystems stets die Schritte im Fehlersuchplan durchfiihren (Seite 15-3).

+  Beziiglich Testen/Laden der Batterie siehe Kapitel 22 des Aligemeinen Wartungshandbuchs.

» Beziiglich Lage von Ladesystemteilen siehe Seite 15-2.
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Ladesystem/Lichtmaschine

Lage von Systemteilen

(1) BATTERIE

(2) HAUPTSICHERUNG
30A

(Q
PpiNe

- e
FHu

(4) LICHTMASCHINE

(3) REGLER/GLEICHRICHTER

(2) HAUPTSICHERUNG
30A

Y —R/W
Y R/w_f
Y -
—G
|——G
P @ S
3P [ 7
= (1) BATTERIE —
12V, 10 AH
(3) REGLER/

GLEICHRICHTER R: Rot
W: Weill
(4) LICHTMASCHINE Y: Gelb
G: Griin
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Ladesystem/Lichtmaschine

Fehlersuche

{Uberladen der Batterie
Regler/Gleichrichter defekt

Unterladen der Batterie

ZUR BEACHTUNG

+ Um genaue Testergebnisse beim Laden des Systems zu erzielen, muf3 die Batterie vollgeladen und in gutem Zustand sein. Beziiglich
Uberpriifen des Zustands der Batterie siehe Kapitel 22 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

> o s
[ Den Batterieleckstrom (Ampere) messen (Lecktest: \ T
Seite 15-6). - = /A J
° \ \_/
Nl .
3 _—
s N
jaya A N
o)
™A ; —
] N
, = S
Falsch Regler/Gleichrichter iiberpriifen (Seite 15-7).
Sollwert: 0,01 mA max.
Richtig
I I
Falsch Richtig
~ |
» Kabelbaum kurzgeschlossen |
Die geregelte Spannung {iberpriifen (Seite 15-6). : * Ziindschalter defekt l
» Regler/Gleichrichter defekt
Richtig | —
» Die Battexlfxe mit dem Batterietester iiberpriifen. _]
Falsch Richtig
« Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum
« Steckverbinder schlecht angeschlossen
Sollwert: 14,0 - 15,5 V/3.000 min"! (U/min) + Uberlastung der clektrischen Anlage
I

+ Batterie defekt
Kein Ladebetrieb

'




Ladesystem/Lichtmaschine

Die Spannung zwischen der Regler/Gleichrichter-Batte-
rieladeleitung und der Masseleitung iiberpriifen (Seite
15-7). .

Verbindung: Rot/Weif} (+) - Griin (-)
Sollwert: Batteriespannung

Anormal

Normal

l

Den Lichtmaschinen-(Ladespulen-)Widerstand am Reg-
ler/Gleichrichter-Steckverbinder (Seite 15-7) iiberprii-
fen.

Verbindung: Gelb - Gelb
Soliwert: 0,1 - 1,0 2

Anormal

« Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum
« Steckverbinder schlecht angeschlossen

Den Ladespulenwiderstand am Lichtmaschinen-

Normal

Die Regler/Gleichrichter-Baugruppe iiberpriifen (Seite
15-8).

Anormal

Steckverbinder iiberpriifen (Seite 15-9).

Verbindung: Gelb - Gelb
Soliwert: 0,1 - 1,0 Q

T I
Anormal Normal

\j
« Lichtmaschinen-Steckverbinder schlecht
angeschlossen
» Stromkreisunterbrechung oder Kurzschlul
bei gelbem Kabel

« Lichtmaschine defekt

Normal

» « Regler/Gleichrichter defekt

-« Batterie defekt




Ladesystem/Lichtmaschine

Ausbau/Einbau der Batterie

¢ vV )

@ ey

ZUR BEACHTUNG

[ + Bevor die Batterie aus- oder eingebaut wird, stets die Ziindung ausschalten.

Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau des Sitzes (Seite 2-2)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Batteriehalterband 1
(2) | Minusklemme 1 j— » Nach der Montage sauberes Fett auf Kabelende, Batterieklemmen
) | Plusklemme 1 und Schrauben auftragen. '
« Nach der Montage die Kappe {iber die Plusklemme ziehen. |
Batterie 1 :
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Ladesystem/Lichtmaschine

Uberpriifung des Ladesystems

Leckstromtest
Die Ziindung ausschalten und das Massekabel (=) von der Batterie
abklemmen.

Die positive Amperemetersonde (+) an das Massekabel und die negative
Amperemetersonde (=) an den Minuspol (-) der Batterie anschlieen.
Bei ausgeschalteter Ziindung auf Leckstrom tiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG

«  Zum Messen des Stroms mit einem Tester zuerst einen hoheren
Bereich einstellen, dann den MeRbereich entsprechend
absenken. Durch einen den gewihlten Bereich iiberschreitenden
Stromflufl kann die Sicherung im Tester durchbrennen.

«  Wihrend der Strom gemessen wird, die Ziindung nicht einschal-
ten. Ein plétzlicher Stromstof kann zum Durchbrennen der

(1) AMPEREMETER

(2) MASSEKABEL

Sicherung im Tester fiihren.

Zulissiger Leckstrom: 0,01 mA max.

Wenn der Leckstrom den zulidssigen Wert iiberschreitet, liegt wahr-

scheinlich ein Kurzschluf vor.

Uberpriifung der geregelten Spannung/Stromstirke

AWARNUNG

« Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen
muf}, sicherstellen, daRl der Arbeitsbereich gut beliiftet ist.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Raum laufen
lassen.

« Abgas enthiilt giftiges Kohlenmonoxid, das Bewulitlosigkeit
verursachen und zum Tod fiihren kann.

ZUR BEACHTUNG

« Bevor dieser Test durchgefiihrt wird, sicherstellen, dafl die
Batterie vollgeladen und die Spannung zwischen den Polen

hoher als 13,0 Vist.

Den Motor anlassen und bis zum Erreichen der normalen Betriebs-

temperatur warmlaufen lassen, dann die Ziindung ausschalten.

Das Multimeter zwischen die Batteriepole schliefen.

Digital-Multimeter 07411 - 0020000
Analogtester 07308 - 0020001

(1) BATTERIE




Ladesystem/Lichtmaschine

Den Anlasserrelaisschalter-Steckverbinder abtrennen und die Haupt-
sicherung (30 A) entfernen.
Den Steckverbinder wieder am Relaisschalter anschliefen.

Das Amperemeter wie gezeigt zwischen die Sicherungshalterklemmen
schliefen. ’
Den Scheinwerfer einschalten (Fernlicht) und den Motor anlassen.

Die Motordrehzahl allmihlich erhShen und sicherstellen, daf Spannung
und Stromstirke geregelt werden.

VORSICHT

« Darauf achten, die Testersonden nicht kurzzuschlief§en.

+  Obwohl der Strom bei zwischen Pluspol der Batterie und
positivem Batteriekabel angeschlossenem Amperemeter
gemessen werden konnte, besteht die Gefahr, dal das
Amperemeter durch einen plétzlichen Stromstofl zum An-
lasser beschédigt wird.

» Bei diesem Test stets die Ziindung ausschalten. Durch
Abtrennen des Amperemeters oder Kabels bei flieBendem
Strom kann das Amperemeter beschidigt werden.

ZUR BEACHTUNG

- Fiir diesen Test eine vollgeladene Batterie verwenden, um
f,chtige MeRergebnisse zu erhalten.

Geregelt:
Batteriepole: 14,0 ~ 15,5 V/3.000 min-! (U/min)
Ladestrom: O — 0,5 A/3.000 min-! (U/min)

Regler/Gleichrichter
System-Uberpriifung
Den Sitz entfernen (Seite 2-2).

Die Regler/Gleichrichter-Steckverbinder abtrennen.
Die Steckverbinder auf lockere und korrodierte Kontakte iiberpriifen.

(3) HAUPTSICHERUNG

(30A)

(1) (+)-SONDE: ROT/WEISS

(2) -)-SONDE

Wndes zwischen den Steckverbinderkontakten der Kabelbaumseite

NI
.
\\&

I
(1) 4-P-REGLER/GLEICHRICHTER-STECKVERBINDER
(KABELBAUMSEITE)

n.
Gegenstand Kontakte Sollwert
Batterieladeleitung | Rot/Weif (+) und Batteriespannung

Griin (<) soll anliegen.
Erdungsleitung Griin und Masse Stromdurchgang
vorhanden.
Ladespulenleitung | Gelb und Gelb 01-100Q
(20°C)

v‘_Venn der Ladespulenleitungsmefwert nicht vorschriftsgemiR ist, die
I?-lChtmaschine tiberpriifen (Seite 15-9).

(1) REGLER/GLEICHRICHTER-3-P-
STECKVERBINDER (KABELBAUMSEITE)
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Ladesystem/Lichtmaschine

Uberpriifung der Baugruppe

Zunichst sicherstellen, dall die Schaltung auf der Kabelbaumseite in
Ordnung ist, und daB keine lockeren Anschliisse an Steckverbindern
vorhanden sind. Dann die Regler/Gleichrichter-Baugruppe durch
Messen des Widerstands zwischen den Kontakten iiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG
+ Die Sonden nicht beriihren, da anderenfalls falsche MeRwerte
erhalten werden.

» Die vorgeschriebenen Multimeter verwenden. Durch den Ge-
brauch anderer Ausriistung werden unter Umstinden die richti-
gen Ergebnisse nicht erhalten. Dies ist auf die Eigenschaften von
Halbleitern zuriickzufiihren, die je nach ausgeiibter Spannung
unterschiedlicher Werte annehmen.

Vorgeschriebenes Multimeter:
— 07411 - 0020000 (KOWA-Digitaltyp)
— 07308 - 0020001 (SANWA-Analogtyp)

+ Den folgenden Bereich wihlen: .
SANWA: x kQ
KOWA: x 100

»  Durch Gebrauch einer alten Multimeter-Batterie konnen falsche
MeRergebnisse erhalten werden. Wenn das Multimeter nicht
den richtigen Widerstand anzeigt, die Batterie iiberpriifen.

» Bei Gebrauch des KOWA-Multimeters beachten, daR alle

(1) STECKVERBINDER

MefRwerte mit 100 zu multiplizieren sind.

Die Regler/Gleichrichter-Baugruppe auswechseln, wenn der Wider-
stand zwischen den Kontakten ungewdhnlich ist.

(1) GELB (3) ROT/WEISS (2) GRON

Einheit: O
+ Sonde
Rot/Wei Gelb Gelb Gelb Griin
~Sonde
Rot/Weil} oo oo oo oo
Gelb |500~10k oo oo o
Gelb [500~10k oo oo oo
Gelb | 500~10k oo oo oo
Griin 700~15k | 500~10k | 500~ 10k | 500 ~ 10k

Ausbau/Einbau

Die Regler/Gleichrichter-Steckverbinder abtrennen.
Befestigungsmuttern und Regler/Gleichrichter-Baugruppe entfernen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(1) REGLER/GLEICHRICHTER

(3) MUTTE (2) STECKVERBINDER
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a Ladesystem/Lichtmaschine

Lichtmaschine

ZUR BEACHTUNG _
« Fiir diesen Test braucht der Stator nicht entfernt zu werden. j

Den Kraftstofftank entfernen (Seite 2-2).
Den Lichtmaschinen-3-P-Steckverbinder abtrennen.

Den Widerstand zwischen den gelben Kabelkontakten messen und sich-
erstellen, dafl kein Stromdurchgang zwischen den einzelnen Kontakten
und Masse besteht.

Sollwert: 0,1 - 1,0 Q (20°C)

Den Stator auswechseln, wenn der Widerstand nicht vorschriftsgemi (1) LICHTMASCHINEN-3-P-STECKVERBINDER
ist, oder wenn Stromdurchgang zwischen dem gelben Kabelkontakt und
Masse besteht.
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Ladesystem/Lichtmaschine

Ausbau/Einbau der Lichtmaschine

©®

V)] 0 12 (1,2)

6

®

FLUSSIGDICHTUNGSMITTEL-BEREICH
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* Ladesystem/Lichtmaschine

ZUR BEACHTUNG

+ Beim Entfernen des linken Kurbelgehdusedeckels liuft Motorsl heraus. Eine saubere Olwanne unter den Motor stellen, und nach dem
Einbau das empfohlene 01 bis zum vorgeschriebenen Fiillstand nachfiillen.

+ Der linke Kurbelgehiusedeckel (Stator) haftet durch Magnetkraft am Schwungrad, deshalb beim Ausbau/Einbau vorsichtig sein.

+ Eine diinne, jedoch durchgehende Schicht Fliissigdichtung auf das Kurbelgehiuse auftragen, wie gezeigt.

Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Lichtmaschinensteckverbinder 1 -
(2) | Linke Kurbelgehiusedeckelschraube 6
(3) | Linker Kurbelgehdusedeckel 1
4) | Dichtung 1
(5) | PaRstift 2
(6) | Statorkabelhalter 1
(7) | Stator-Befestigungsschraube 4
(8) | Statorbaugruppe 1 Beim Einbau Dichtungsmasse auf die Tiille auftragen und die Tiille
sicher in die Nut im linken Kurbelgehiusedeckel einsetzen.
Reihenfolge des Ausbaus des Schwungrads Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
9) | Schwungradschraube 1 Sauberes Motorl auf das Schraubengewinde auftragen.
Scheibe 1
\-~s | Schwungrad 1 Vor dem Einbau jegliches Ol von der PaRfliiche der Kurbelwelle und
des Schwungrads abwischen.
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16. Ziindanlage

Wartungsinformationen 16-1 Ausbau/Einbau der Ziindspule 16-10
Lage von Systemteilen 16-2  Ausbau/Einbau des

Fehlersuche 16-3 Ziindsteuermoduls (ICM) 16-10
Ziindanla ge-I"Jberp lifung 16-6 Ziindverstellung 16-11

- .. S ' ' Ausbau/Einbau des

I"Jberprufung der Ziindspule 16-9 Ziindimpulsgebers _ 16-12
Uberpriifung des Ziindimpulsgebers  16-9

Wartungsinformationen

+ Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen muB, sicherstellen, daf der Arbeitsbereich gut beliiftet ist. Den Motor
niemals in einem geschlossenen Raum laufen lassen.
_r.Abgas enthiilt giftiges Kohlenmonoxid, das Bewufitlosigkeit verursachen und zum Tod fithren kann.

VORSICHT

+ Wenn die Ziindung eingeschaltet ist und Strom fliefit, kénnen gewisse elektrische Bauteile durch Abtrennung oder Verbindung
von Kontakten bzw. Steckverbindern beschidigt werden.

+  Zum Uberpriifen des Ziindsystems stets die Schritte im Fehlersuchplan durchfiihren (Seite 16-3),

¢+ Darauf achten, das Ziindsteuermodul nicht fallen zu lassen, da es anderenfalls beschddigt werden kann. AuRerdem kann das Geriit durch
iibermaige Spannung beschidigt werden, wenn der Steckverbinder bei flieRendem Strom abgetrennt wird. Vor der Wartung stets die Ziindung
ausschalten.

+ Die Ziindverstellung kann nicht eingestellt werden, da das Ziindsteuermodul nicht einstellbar ist. Wenn die Ziindverstellung nicht stimmt, die
System-Bauteile tiberpriifen und defekte Teile gegebenenfalls auswechseln.

+ Ziindsystemdefekte hingen hiufig mit schlecht angeschlossenen oder korrodierten Steckverbindern zusammen. Vor weiteren Schritten alle
Anschliisse itberpriifen.

* Zindkerzen richtigen Wirmewerts verwenden. Durch Gebrauch von Ziindkerzen mit falschem Wirmewert kann der Motor beschidigt werden.
Siehe Kapitel 2 des Allgemeinen Wartungshandbuchs. o .

+  Beziiglich Uberpriifung des Leerlaufschalters siehe Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs. Beziiglich Schalterlage siehe Seite 162 in
diesem Handbuch (Lage von Systemteilen). :

+ Beziiglich Qberprﬁfung und Ausbau/Einbau des Seitenstinderschalters siehe Seite 189 in diesem Handbuch.

* Beziiglich Uberpriifung des Motorabstellschalters und des Ziindschalters siehe Stromdurchgangstabelle des Schaltschemas auf Seite 191

Ziindungs- und Motorabstellschalter-Steckverbinder im vorderen Seitendeckel (Seite 2-3) und den Seitenstinderschalter-Steckverhinder unter
dem Kraftstofftank abtrennen, dann {iberpriifen.

~ |




Ziindanlage

Lage von Systemteilen

(1) SEITENSTANDERANZEIGE @ (2) MOTORABSTELLSCHALTER
— [
{ o0
(13) LEERLAUFANZEIGE ,\E,,q._f.gg,-,
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» Ziindanlage

Fehlersuche

» Vor einer Systemdiagnose die folgenden Punkte itberpriifen.
— Lockere Ziindkerzenstecker- oder Ziindkabelanschliisse.

— Wasser in Ziindkerzenstecker gelangt. (Sekundirziindspannungsverlust)

— Lockerer oder schlechter Kontakt der Ziindsystem-Steckverbinder.

Kein Funke an Ziindkerzen

—»- * Batterie defekt
* Das Anlassersystem iiberpriifen

/ S =
N \ b =

¢ Ziindschalter defekt
« Motorabstellschalter defekt .
» Ziindsteuermodul defekt |
*» KurzschluR oder Stromkreisunterbrechung bei schwarz/

weilem Kabel ’

Anlassermotorbetrieb {iberpriifen (Seite 16-3). Anormal
Verbindung: .

Spule Nr. 1/3: Schwarz/Weil (+) - Masse (-) 1
Spule Nr. 2/4: Schwarz/Weil (+) — Masse (-) Anormal
Sollwert: Batteriespannung
~ Normal

Die Ziindspulenprimirspitzenspannung iiberpriifen 100 V min. o
(Seite 16-6).

Verbindung:

Spule Nr. 1/3: Schwarz/Gelb (+) — Masse (-)

Spule Nr. 2/4: Schwarz/Blau (+) - Masse (-)

Sollwert: 100 V min.

0V oder Batteriespannung (unter 100 V)

'

-« Ziindspulensekundirstromverlust wegen defekter
Ziindkerze
« Ziindspule defekt




Zindanlage

'

Die Ziindimpulsgeber-Spitzenspannung am Ziindsteuer-
modul-Multi-Steckverbinder iiberpriifen (Seite 16-8).

Verbindung: Schwarz/Gelb (+) - Schwarz/Weil} (-)

Normal

Sollwert: 0,7 V min. '

Anormal

Die Ziindimpulsgeber-Spitzenspannung am Ziindimpuls-
geber-4-P-Steckverbinder {iberpriifen (Seite 16-8).

Verbindung: Schwarz/Gelb (+) - Schwarz/Weil (-)
Sollwert: 0,7 V min,

Anormal

®+ Ziindsteuermodul defekt

4

Normal

L

# + Ziindimpulsgeber defekt

* Kurzschluf} oder Stromkreisunterbrechung bei
schwarz/weilem Kabel

* Kurzschlu oder Stromkreisunterbrechung bei
schwarz/gelbem Kabel
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Ziindanlage

Motor springt an, Seitenstiinderschalter funktioniert jedoch nicht

ZUR BEACHTUNG
Der Seitenstinderschalter sollte folgendermalien funktionieren: ‘ : S
* Wenn das Getriebe bei ausgeklapptem Seitenstéinder von Leerlauf in irgendeinen Gang geschaltet wird, so wird die Ziindung unterbrochen,
und der Motor stoppt.
» Im Leerlauf is} die Leerlaufschalterleitung (a) des Ziindsteuermoduls iiber den Seitenstinderschalter mit Masse verbunden.
Wenn der Seitensténder eingeklappt ist, ist die Seitenstéinderschalterleitung (b) des Zindsteuermoduls {iber den Seitenstinderschalter an
Masse geschlossen. Das Ziindsteuermodul iiberwacht die Leitungen (a) und (b). Es liefert nur Ziindfunken, wenn eine dieser Leitungen oder
beide tiber den Leerlaufschalter oder den Seitensténderschalter an Masse geschlossen sind.
T : ; Normal - .
Die Seitenstinderanzeigefunktion iiberpriifen. » « Stromkreisunterbrechung bei griin/weifem Kabel
Anormal
: * - Normal
Auf Stromdurchgang zwischen den Kontakten des Sei- » « Lockerer oder schlechter Kontakt der entsprechenden
tenstinderschalters iiberpriifen, wie folgt. Steckverbinder
« Stromkreisunterbrechung bei griin/weillem Kabel
» Anzeigegliihlampe durchgebrannt
«-itenstinder hoch: Griin/Wei - Griin
Seitenstinder tief: Gelb/Schwarz — Griin ‘
. |
Anormal ’

» . Seitenstinderschalter defekt
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Ziindanlage

Ziindanlage-Uberpriifung

ZUR BEACHTUNG

+  Wenn iiberhaupt keine Ziindkerze ziindet, alle Anschliisse auf
lockeren oder schlechten Kontakt {iberpriifen, bevor die einzel-
nen Spitzenspannungen gemessen werden,

» Original-Digitaltester oder entsprechenden handelsiiblichen
Digital-Multitester (Impedanz: 10 MQ/Gleichspannung min.) ver-
wenden.

» Der Anzeigewert hiingt von der Ausgangsimpedanz des Multi-
testers ab.

» Bei Gebrauch des Imrie-Diagnosetesters (Modell 625) die Anwei-
sungen des Herstellers beachten.

Den Spitzenspannungsadapter an den Digital-Multitester anschlieRen.

Imrie-Diagnosetester (Modell 625), hergestellt in Osterreich
oder
Spitzenspannungsadapter
Digital-Multitester

07HGJ - 0020100 mit
07411 - 0020000

Uberpriifung der Ziindspulenprimirspannung

ZUR BEACHTUNG
+ Vor dieser Uberpriifung alle Systemanschliisse nachkontrol-
lieren.
Bei Abtrennung des Systems kann eine falsche Spitzenspannung
gemessen werden.

+ Die Zylinderkompression bei jedem Zylinder mit richtig ange-
brachten Ziindkerzen und Ziindkerzensteckern iiberpriifen.
Wenn die Spitzenspannung mit einer niedrigen Zylinderkom-
pression gemessen wird, ist die gemessene Spannung héher als
die Standard-Spannung.

Das Motorrad mit dem Seitenstinder abstiitzen.
Alle Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen abtrennen.
Bekanntermaflen funktionstiichtige Ziindkerzen in alle Ztindkerzen-

stecker einsetzen und dann am Motor gegen Masse schliefen, wie bei
einer Funkenprobe.

,/_ o) DIGITAL-MULTIMETER

e~ \
8. T00

SPITZEN-
SPANNUNGSADAPTER e _._I

(1) BEKANNTERMASSEN FUNKTIONSTUCHTIGE ZUNDKERZE
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Ziindanlag_e_

Die Spitzenspannungsadaptersonden bei angeschlossen gelassenen (1) ZUNDSPULE
Steckverbindern zwischen die Primirziindungsklemmen schlieSen.

Verbindung:
Spule Nr. 1/3: Schwarz/Weill (+) und Rahmenmasse (-)
Spule Nr. 2/4: Schwarz/Weif (+) und Rahmenmasse (-)

Die Ziindung einschalten und den Motorabstellschalter auf RUN stellen.
Zu diesem Zeitpunkt die Ausgangsspannung messen.
Batteriespannung soll gemessen werden.

Wenn die Ausgangsspannung nicht gemessen wird, die Stromver-
sorgungsschaltung unter Bezugnahme auf Fehlersuche iiberpriifen
(Seite 16-3).

o SPITZENSPANNUNGSADAPTER ~ (3) ©-SONDE

Den Motor mit dem Anlasser durchkurbeln und die Primérspitzen- (1) 1)) ZUNDSPULE
spannung jeder Ziindspule ablesen.

3 [
Verbindung:
Spule Nr. 1/3: Schwarz/Gelb (+) und Rahmenmasse (-)

Spule Nr. 2/4: Schwarz/Blau (+) und Rahmenmasse (-) |
Spitzenspannung: 100 V min. ‘:% 1 @
: % ; ®-SONDE

- Ziindkerzen und Testersonden nicht beriihren, da ande- 29
renfalls elektrische Schlaggefahr besteht. )
ZUR BEACHTUNG =
- Obwohl die MeRBwerte fiir jede Ziindspule verschieden sind, kon- @ SPITZENSPANNUNGSADAPTER =~ (3) ©-SONDE
nen sie als normal angenommen werden, wenn jede Spannung
hoher als die vorgeschriebene Spannung ist.
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Ziindanlage

Uberpriifung der Ziindimpulsgeber-Spitzenspan- (1) ZUNDSTEUERMODUL
nung
ZUR BEACHTUNG

+ Die Spitzenspannung unter Zylinderkompression messen. Alle
Ziindkerzen im Zylinderkopf lassen.

Den Seitendeckel entfernen (Seite 2-3).

Den Ziindsteuermodul-Multi-Steckverbinder entfernen.
Die Spitzenspannungsadaptersonden an die Ziindimpulsgeberkontakte
des Ziindsteuermodul-Multi-Steckverbinders anschlieRen.

Verbindung: Schwarz/Gelb (+) und Schwarz/Weil} (-) _ y
@ SPITZENSPANNUNGSADAPTER

Den Motor mit dem Anlasser durchkurbeln und die Ziindimpulsgeber-
Spitzenspannung ablesen.

Spitzenspannung: 0,7 V min.

+ Die Testersonden nicht beriihren, da anderenfalls elek-
trische Schlaggefahr besteht.

Wenn der Mewert nicht vorschriftsgemif ist, die Spitzenspannung auf (1) ZUNDIMPULSGEBER-STECKVERBINDER
gleiche Weise wie fiir die vorige Messung am Ziindimpulsgeber-3-P-
Steckverbinder messen.

+ Die Testersonden nicht berithren, da anderenfalls elek-
trische Schlaggefahr besteht.

Wenn die Spitzenspannung vorschriftsgemif ist, auf Stromkreisunter-
™  brechung oder Kurzschlufl bei den schwarz/gelben und schwarz/
weilen Kabeln iiberpriifen.

Wenn die Spitzenspannung nicht vorschriftsgemas ist, den Ziindimpuls-
geber auswechseln (Seite 16-12).

@ SPITZENSPANNUNGSADAPTER

16-8




» Ziindanlage

Uberpriifung der Ziindspule
Den Primérspulenwiderstand zwischen den Klemmen messen.

Sollwert: 2 - 4 Q

Den Widerstand zwischen den Ziindkerzensteckern messen.

Sollwert: 23 - 27 kQ

-~

Wenn der MeRwert nicht vorschriftsgemif ist, die Ziindkerzenstecker
von den Ziindkabeln entfernen, und den Widerstand zwischen den
Ziindkabeln messen. :

Sollwert: 13 - 17 kQ

Uberprﬁfung des Ziindimpulsgebers

ZUR BEACHTUNG
F Der Ziindimpulsgeber braucht nicht vom Motor entfernt zu wer-

den.

Den Kraftstofftank entfernen (Seite 2-2).
Den Ziindimpulsgeber-3-P-Steckverbinder (WeiR) abtrennen.

Den Widerstand zwischen dem schwarz/gelben und dem schwarz/weil3
Kontakt messen.

Sollwert: 450 - 550 Q

Siehe Seite 16-12 beztiglich Austausch des Ziindimpulsgebers.

(1) ZUNDSPULE

(1) ZUNDSPULE

(2) ZUNDKERZENSTECKER

(1) ZUNDSPULE

(2) ZUNDKABEL

(1) IMPULSGEBER-3-P-STECKVERBINDER
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Ziindanlage
Ausbau/Einbau der Ziindspule (3) ZUNDSPULE (1) PRIMARKABEL
Vorne

Das Luftfiltergehiuse entfernen (Seite 5-3).

Die Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.

Die Ziindspulenprimirkabel von der Spule abtrennen.

Die Ziindspulenbefestigungsschrauben und vordere Ziindspule entfer-
nen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(2) SCHRAUBEN

Hinten
Sitz und linken Seitendeckel entfernen (Seite 2-2, 3).

~ Sicherungskasten-Stiitzenschrauben und Rahmenmassekabel entfernen.

(3) MASSEKABEL

Die Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen. (1) SCHRAUBEN (2) PRIMARKABEL
Die Ziindspulenprimirkabel von der Spule abtrennen.

Die Ziindspulenbefestigungsschrauben und vorderen Ziindspulen ent-
fernen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(3) ZUNDSPULE

Ausbau/Einbau des Ziindsteuermoduls (ICM) (1) SCHRAUBEN

\_._
AN == o, =

o )
f‘ﬁ\r\ﬂ’; P

Die Batteriegehiusebefestigungsschrauben entfernen.
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» Ziindanlags

Das Batteriegehiuse nach links verschieben und den Ziindsteuermodul-
Steckverbinder abtrennen.
Das Ziindsteuermodul entfernen.

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(2) BATTERIEGEHAUSE

Ziindverstellung
ZUR BEACHTUNG

+ Das Ziindsteuermodul ist vom Werk voreingestellt und kann

~<icht justiert werden. Die Verfahren zur Ziindzeitpunktiiberprii-
ang dienen zur Kontrolle der Funktionstiichtigkeit der Ziind-
steuermodulbestandteile.

+  Wenn der Ziindzeitpunkt falsch zu sein scheint, zur Kontrolle ein
anderes Ziindkabel iiberpriifen.

Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

(1) STEUERLOCHKAPPE

+ Wenn der Motor bei gewissen Wartungsarbeiten laufen
mul, sicherstellen, daR der Arbeitsbereich gut beliiftet ist.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Raum laufen
lassen.

+ Das Abgas enthilt giftiges Kohlenmonoxid, das Bewufit-

losigkeit verursachen und zum Tod fiihren kann.

Den Motor abstellen und die Steuerlochkappe entfernen.

Ei.. .roboskop an das Ziindkabel anschlieRen.
Den Motor anlassen und im Leerlauf drehen lassen.

Die Ziindverstellung stimmt, wenn die “F"-Marke auf die Indexmarke “F".MARKE
am rechten Kurbelgehiusedeckel ausgerichtet ist. (1) INDEXMARKE @ °F

Die Motordrehzahl durch Drehen des Drosselanschlagschrauben-
knopfes erhohen und sicherstellen, dal sich die “F”-Marke bei etwa
2.000 min-* (U/min) im Gegenuhrzeigersinn zu bewegen beginnt.

Den Steuerlochkappen-O-Ring auf Beschidigung iiberpriifen und
erforderlichenfalls durch einen neuen ersetzen.

Das Gewinde einfetten und die Steuerlochkappe anbringen,

Anzugsdrehmoment: 18 N-m (1,8 kg-m)




Ziindanlage

Ausbau/Einbau des Ziindimpulsgebers

@

[0
|
@ DL O

~ c 10 (1,0)

®) 6)
Erforderliche Wartung
. Abbau/Anbau des rechten Kurbelgehdusedeckels (Seite 9-2) « Abbau/Anbau des Kraftstofftanks (Seite 2-2)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Aushaureihenfolge.

(1) | Zindimpulsgebersteckverbinder 1

(2) | Oldruckschalterklemme 1

(3) | Ziindimpulsgeberkabeltiille 1 Beim Einbau Dichtungsmasse auf die Kabeltiille auftragen und die

Tiille sicher in die Rotorabdeckungsnut einsetzen.

(4) | Ziindimpulsgeber-Befestigungsschraube 3

(5) | Ziindimpulsgeberbaugruppe 1 Das Ziindimpulsgeberkabel verlegen (Seite 1-20).

(6) | PaBstift 2
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17. Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Wartungsinformationen
Lage von Systemteilen

Fehlersuche

Anlassers

17-1  Ausbau/Einbau der
17.0  Anlasserkupplung 17-10

17.3  Zerlegung/Zusammenbau der

Anlasserkupplung 17-12
Ausbau/FEinbau des Anlassers 17-7

Zerlegung/Zusammenbau des

17-8

Wartungsinformationen

Die Ziindung stets ausschalten, bevor der Anlasser gewartet wird. Anderenfalls kann der Motor plétzlich anlaufen, wodurch
Personen schwer verletzt werden kinnen.

reichen.

siehe Seite 17-2 in diesem Handbuch (Lage von Systemteilen).

2nn die Batterie schwach ist, kann der Anlasser unter Umstinden nicht schnell genug durchgedreht werden oder der Ziindstrom nicht aus-

+ Der Anlasser kann beschidigt werden, wenn er stindig von Strom durchflossen ist und dreht, ohne daf der Motor durchgekurbelt wird.
Beziiglich Uberpriifung der folgenden Bauteile siehe nachfolgende Seiten bzw. Allgemeines Wartungshandbuch; beziiglich Lage von Teilen

Bauteil Priifverfahren Anmerkungen
Kupplungsschalterdiode Kapitel 24 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Anlasser Kapitel 24 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Kupplungsschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Leerlaufschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Anzugsdrehmoment: 12 N'm (1,2 kg-m)
e e gstel
Seitenstinderschalter Siehe Seite 18-9.
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Lage von Systemteilen
(13) SEITENSTAN- _ /@ (1) MOTORABSTELLSCHALTER
DERANZEIGE ot
’\Lf;mgl—)

(12) LEERLAUF- /A\‘\\@%{// (2) ANLASSERSCHALTER

ANZEIGE ‘% = ,\ﬁ

4

(3) SICHERUNGSKASTEN
(10A,154) (4) BATTERIE

(5) KUPPLUNGS-
SCHALTERDIODE

(10) ZUNDSCHALTER

(9) ANLASSER
(8) LEERLAUFSCHALTER

(7) SEITENSTANDERSCHALTER

(6) ANLASSERRELAISSCHALTER
) (6) ANLASSER- (HAUPTSICHERUNG, 30 A)
(10) ZUNDSCHALTER (4) BATTERIE RELAIS.
SCHALTER
9>T o &
< B ‘
=1 &
‘25 % — (9) ANLASSER
o] = -
& &
- = . (6) HAUPT- L
Q = SICHERUNG, & L
i la 30A > =
e B
@ (1) MOTORABSTELLSCHALTER
I_Q/ o—0 O—
2) ANLA!
(12) LEERLAUF- (2) ANLASSERSCHALTER &
ANZEIGE & (11) KUPPLUNGSSCHALTER
Lg/B! G/R—‘—G/R—o/o—I
Lg/R (5) KUPPLUNGS-

| SCHALTERDIODE S
(8) LEERLAUFSCHALTER @ (7) SEITENSTAN-  §

DERSCHALTER

(13) SEITENSTAN-
DERANZEIGE

|]|-—Lg

Bl SCHWARZ
- Y: GELB

Bu: BLAU

G: GRUN

R: ROT

W: WEISS

Lg: HELLGRUN
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Fehlersuche

ZUR BEACHTUNG

+  Vor einer Fehlersuche am System die folgenden Punkte iiberpriifen.
— Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A) durchgebrannt.
— Batterie- und Anlasserkabel locker.
— Batterie entladen.

« Der Anlasser soll bei auf Leerlauf geschaltetem Getriebe funktionieren.,
*  Der Anlasser soll funktionieren, wenn ein Gang eingelegt ist, wie in der folgenden Tabelle angezeigt.

Schaltposition Seitenstinder Kupplungshebel Anlasser
Hoch Gezogen - Funktioniert
Iniedem Gan . Gelost Nicht funktioniert
! g Tief Gezogen Nicht funktioniert
Gelost Nicht funktioniert
Anlasser dreht nicht
”~~
[ Auf lockere oder schlecht angeschlossene Batterie- Anormal » - Batterieklemmen schlecht angeschlossen
k]emmen. sowie .Stromk.r“elsun't.er brechung oder Kurz- » Stromkreisunterbrechung oder Kurzschluf bei Batterie-
schluf bei Batteriekabel iiberpriifen. kabel
Normal
Auf lockeren oder schlechten Anschluf bei Anlasserre- Anormal » « Kontakte des 4-P-Steckverbind hlecht h
isschalterkontakten und 4-P-Steckverbinder iiber- ontakie des eckverbinders schiecht angeschlossen

fen.
-
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

l

Auf lockeren oder schlechten AnschluB bei Anlasser- Anormal —> - Batterieklemmen schlecht angeschlossen
kabel sowie Stromkreisunterbrechung tiberpriifen. _ + Stromkreisunterbrechung bei Anlasserkabel

Normal
Bei eingeschalteter Ziindung den Anlasserknopf driicken Klickgergusch » Die Anlassermotorklemme direkt mit dem Pluspol der
und iberpriifen, ob ein Klickgerdusch vom Anlasserre- Batterie verbinden.
laisschalter zu héren ist. (Da viel Strom fliet keine diinnen Kabel verwenden)
~
Kein Klicken Anlasser dreht Anlasser dreht nicht
Den Anlasserrelaisschalter-Steckverbinder abtrennen « Anlasser defekt
und die Relaisspulen-Erdungsleitung auf Stromdurch-
gang iiberpriifen, wie unten gezeigt: « Anl Kk lock
1. Griin/Rot-Kontakt zu Kupplungsschalterdiode/ . Anlzzzgr;g?s]sg}faﬁgf g:fre'il{tt)gelrennt
Leerlaufschalterleitung (bei auf Leerlauf geschal-
tetem Getriebe und ausgeriicktem Kupplung-
~ shebel).
2. Griin/Rot-Kontakt zu Kupplungsschalter/Seiten- Kein Stromdurch
stinderschalterleitung (bei jedem Gang aufler o Stromdure g, . Leerlaufschalter defekt
Leerlauf und bei gezogenem Kupplungshebel sowie * Kupplungsschalter defekt

eingeklapptem Seitenstinder.) * Seitenstinderschalter defekt

* Lockerer oder schlechter Kontakt bei Steckverbinder
+ Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum

Stromdurchgang

17-4
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» Elektroanlasser/AnlasserkuPplung

l

Den Anlasserrelaisschalter-Steckverbinder anschlieRen.
Bei eingeschalteter Ziindung und gedriicktem Anlas-
serknopf die Anlasserrelaisspannung am Anlasser-
schalter-Steckverbinder messen.

Verbindung: Gelb/Rot (+) - Rahmenmasse (-)
Soll-Ergebnis: Batteriespannung

Keine Spannung

Batteriespannung liegt an

Den Anlasserrelaisschalter entfernen.

P™< vollgeladene 12-V-Batterie an den Anlasserrelais-
v dlter anschlieRen.

Auf Stromdurchgang zwischen den groRBen Schalt-
erklemmen {iberpriifen.

Anschluf} der Batterie: Gelb/Rot (+) — Griin/Rot (-)
Soll-Ergebnis: Stromdurchgang

» » Ziindschalter defekt
= Motorabstellschalter defekt
« Anlasserschalter defekt
+ Haupt- oder Nebensicherung durchgebrannt
» Lockerer oder schlechter Kontakt bei Steckverbinder
» Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum

Normal

»+ Lockerer oder schlechter Kontakt des Anlasserrelais-
schalter-Steckverbinders

Anormal

» » Anlasserrelaisschalter defekt

Der Anlasser dreht bei auf Leerlauf geschaltetem Getriebe, jedoch nicht, wenn ein Gang eingelegt, der Seitenstiinder eingeklappt und

der Kupplungshebel gezogen ist.

Sicherstellen, da} der Seitenstinderschalter bei einge-
schalteter Ziindung richtig funktioniert.

Anormal

» « Seitenstinderschalter defekt
« Gliithlampe durchgebrannt
« Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

l

Die Kupplungsschalterfunktion tiberpriifen. Anormal

# « Kupplungsschalter defekt

Anormal -+ Seitenstinderschalter defekt
~
Normal
o —»+ Stromkreisunterbrechung bei Kabelbaum
+ Lockerer oder schlechter Kontakt bei Steckverbinder
~

Anlasser dreht langsam

* Batterie-Sduredichte zu niedrig (oder Batterie tot)
Batteriekabel schlecht angeschlossen
Anlasserkabel schlecht angeschlossen

+ Anlasser defekt

Anlasser dreht, Motor jedoch nicht

+ Anlasser lduft riickwirts
— Gehiuse falsch zusammengebaut
— Kontakte falsch verbunden

» Anlasserkupplung defekt

* Untersetzungsrad beschidigt

Anlasserrelaisschalter klickt, Motor wird jedoch nicht durchgedreht
Kurbelwelle dreht sich wegen einer internen Motorstérung nicht
UbermiRige Untersetzungsradreibung
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Ausbau/Einbau des Anlassers

@

3G

N
M ),
610 1,0 o TR\

—~ —-@ @ ® 3)‘»»»\» l’i

3 .3)‘“““,“ @
 Bei ausgeschalteter Ziindung das Massekabel von der Batterie abklemmen, bevor der Anlasser gewartet wird. J
ZUR BEACHTUNG
I « Alle Kabel richtig verlegen (Seite 1-20). |
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

(1) | Flanschmutter Nach dem Einbau die Gummikappe anbringen.

(2) | Anlasserkabeltse
(3) | Anlasser-Befestigungsschraube
(4) | Anlasser

VS) O-Ring

Zerlegung (Seite 17-8)
Beim Einbau Fett auftragen.

— DN
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Zerlegung/Zusammenbau des Anlassers

AUSRICHTEN

®
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Elektroanlasser/Anlasserkupplun;_g

Erforderliche Wartung
+ Ausbau/Einbau des Anlassers (Seite 17-7).
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbau erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung.

(1) | Gehduseschraube 3
(2) | Vordere Abdeckung 1 Die Indexmarken an vordere Abdeckung und Gehiduse ausrichten.
3) | Sicherungsscheibe 1
(4) | O-Ring 1
() { Motorgehiuse 1 Die Indexmarken an hintere Abdeckung und Gehiuse ausrichten.
6) | Isolierte Scheibe 1
(7) | Scheibe 1
(8 | Anker 1
9) | Biirstenklemmenhaltemutter 2
(10) | Scheibe 1
(11) | Isolierte Scheibe 3
(12) | O-Ring 1 )
(13) | Biirstenhalterbaugruppe 1 Den Halteransatz auf die Nut der hinteren Abdeckung ausrichten.
(14) | Biirste und Klemme 1
(15) | O-Ring 1
(16) | Hintere Abdeckung 1
~
~
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Elektroanlasser/Anlasserkupplung

Ausbau/Einbau der Anlasserkupplung

BREITE NUT

SCHRAUBENZIEHER




n Elektroanlasser/Anlasserkupplung
Erforderliche Wartung
+ Abbau/Anbau des rechten Kurbelgehiusedeckels (Seite 9-2) + Ausbau/Einbau des Impulsgebers (Seite 16-11)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Anlasserkupplungsschraube 1 « Den Zahnkranzhalter (07724 ~ 0010100) wie gezeigt verwenden.
» Sauberes Motord)] auf das Gewinde auftragen.
(2) | Scheibe 1
(3) | Anlasserkupplungsbaugruppe 1 « Zerlegung/Zusammenbau (Seite 17-12)

« Bei der Montage die breite Nut auf den breiten Zahn der Kurbel-
welle ausrichten.

(4) | Nadellager 1

(5) | Primirantriebsradfithrung 1

(6) | Anlasseruntersetzungsradwelle 1

(7 | Anlasseruntersetzungsrad/-scheibe 1/1

(8) | Primirantriebsradbaugruppe 1 ZUR BEACHTUNG

+ Beim Ausbau/Einbau des Priméirantriebsrads die Zdhne des Primir-
antriebsrads und des Nebenrads (Anti-Spiel-Rad) mit einem Sch-
raubendreher aufeinander ausrichten.
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Elektroanlasser/Anlasserkuppluli

Zerlegung/Zusammenbau der Anlasserkupplung

® 0

PA
@
e 40 (4,0
Erforderliche Wartung
Ausbau/Einbau der Anlasserkupplung (Seite 17-10).
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Der Zusammenbauy erfolgt in der umgekehrten Reihenfolge der Zerle-
gung.
(1) | Anlasserabtriebsrad 1 Beim Einbau im Uhrzeigersinn drehen,
) Anlasserkupplungskorbdeckelschraube 3 Bei der Montage Bindemittel auf das Gewinde auftragen.
3) Anlasserkupplungskorbdeckel 1 Beim Einbau den Stift am Korb auf das Loch im Deckel ausrichten.
4) | Rolle ) 3 Darauf achten, daR sie nicht herausspringen,
(® | Plunger f 3
6 | Feder 3
@) Anlasserkupplungskorb 1
~
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18. Leuchten/ Iﬁstrumente/ Schalter

Wartungsinformationen 18-1 Ausbau/Einbau des

Lage von Systemteilen 18-2 Kombiinstruments 18-7
Zerlegung/Zusammenbau des

Fehlersuche 18-3 Kombiinstruments 18-8

Glithlampenwechsel 18-5 Austausch des Ziindschalters 18-9

Ausbau/Einbau des Scheinwerfers 18-6 Seitenstinderschalter 18-9

Wartungsinformationen

- Eine Halogenscheinwerferlampe wird bei eingeschaltetem Scheinwerfer sehr heil und bleibt auch nach Ausschalten des
Scheinwerfers noch einige Zeit lang heifl. Vor der Wartung unbedingt abkiihlen lassen.

«  Zur Uberpriifung des Thermosensors ein elektrisches Heizelement und ein erwdrmtes Wasser-/KiihImittelgemisch verwenden.
Brennbare Materialien vom Brenner fernhalten. Schutzkleidung, isolierte Handschuhe und sicheren Augenschutz tragen.

. ,-Qurch einen falsch eingestellten Scheinwerfer kénnen entgegenkommende Fahrer geblendet, oder die Strafle nicht weit genug
asgeleuchtet werden.

+  Beim Auswechseln der Halogenscheinwerfergliihlampe folgendes beachten.
— Die Glithlampe nur mit sauberen Handschuhen anfassen. Die Gliihlampe nicht mit bloBen Hénden anfassen, da Fingerabdriicke heie Stellen
auf der Gliihlampe verursachen kénnten, die zu einem Bruch der Lampe fiihren wiirden.
— Wenn die Gliihlampe mit bloBen Hinden beriihrt worden ist, muf sie mit einem mit Alkohol angefeuchteten Tuch gereinigt werden.
— Nach dem Auswechseln der Glithlampe unbedingt die Staubabdeckung anbringen.
+  Alle Kunststoff-Steckverbinder haben Sicherungslaschen, die vor dem Abtrennen gelost und beim WiederanschlieBen ausgerichtet und volk
standig in Eingriff gebracht werden miissen.
Bevor irgendein elektrisches Bauteil abgetrennt wird, stets die Ziindung ausschalten.
Ein Stromdurchgangstest kann mit am Motorrad angebrachten Schaltern durchgefiihrt werden.
Bevor irgendeine Uberpriifung durchgefiihrt wird, die rlchtlge Batteriespannung erfordert, zunichst den Zustand der Batterie {iberpriifen.
Beziiglich Lage der folgenden Bauteile sieche Seite 182 in diesem Handbuch (Lage von Systemteilen) bzw, Allgemeines Wartungshandbuch;
beziiglich Uberpriifungen siehe entsprechende Seiten.

Bauteil Priifverfahren Anmerkungen

Vorderradbremslichtschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs

Hupe Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs

Lenkerschalter Auf Stromdurchgang gemiB Stromdurchgangstabelle

Ziindschalter des Schaltschemas (Seite 19-1) iberpriifen

Leerlaufschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Anzugsdrehmoment: 12 N'-m (1,2 kg-m)
Dichtungsmasse auf Gewinde auftragen.

™ uckschalter/-warnleuchte Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Oldruckpriifung: Kapitel 4 des Allgemeinen
Wartungshandbuchs.
Anzugsdrehmoment: 12 N-m (1,2 kg-m)

) Dichtungsmasse auf Gewinde auftragen.
Hinterradbremslichtschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Blinkleuchten Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
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Leuchten/ Instrumente/Schalter

Lage von Systemteilen

(1) VORDERRADBREMSLICHTSCHALTER

(12) KUPPLUNGSSCHALTER

(2) THERMOSENSOR

(3) OLDRUCKSCHALTER

(4) BATTERIE

r\
% "’ £
\ LN
N 2

(10) LUFTERMOTORSCHALTER '..,
7 & \~ o
, A==

(9) KUHLMITTELTEMPERATURANZEIGEGERAT

N7

6) SCHEINWERFE
® (Nur G-Typ) RRELAIS (5) SICHERUNGSKASTEN

(8) LEERLAUFSCHALTER

(7) SEITENSTANDERSCHALTER
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M Leuchten/Instrumente/Schalter

Fehlersuche

Kiihimitteltemperaturanzeige
« Die Ziindung einschalten und sicherstellen, daR die Temperaturanzeigeleuchte aufleuchtet 3 Sekunden anbleibt und dann ausgeht.

Kithlmitteltemperaturanzeige bleibt an

Die Kiihlmitteltemperaturanzeige-Steckverbinder abtren- Anzeige geht an
nen. Die Ziindung einschalten.

#- » KurzschluB bei hellgriin/schwarzem Kabel

4

~ Anzeige geht nicht an

'

Die Kiihimitteltemperaturanzeige-Steckverbinder an
schlie Ben. Den Thermosensor-Steckverbinder abtren-
nen und die Ziindung einschalten.

Den Kiihlmitteltemperaturanzeige-Betrieb iiberpriifen.

> "ﬂ}“{\%‘?‘;;
ez

%, '4, § @ ~1’ mu d
"’Z}‘. 0\ Y ’

\"’7/v
<A
A

R
=z

~ l » ¢+ Kiihlmitteltemperaturanzeigegerit defekt
» KurzschluR bei griin/blauem Kabel
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Leuchten/Instrumente/Schalter

Kiihlmitteltemperaturanzeige bleibt aus

|

Die Kiihlmitteltemperaturanzeige-Steckverbinder abtren- Anzeige geht nicht an_ . Anzeigegliihlampe durchgebrannt
nen. Ein Uberbriickungskabel an 4-P-Steckverbinder und . ! )
Rahmenmasse anschliefen, dann die Ziindung einschal- » Stromkreisunterbrechung bei hellgriin/schwarzem
’ Kabel
Verbindung: Hellgriin/Schwarz - Rahmenmasse
Anzeige geht an
~~
Auf Stromdurchgang zwischen Kiihlmitteltemperatu- Anormal » « Stromkreisunterbrechung bei griinem Kabel
ranzeige-4-P-Steckverbinder und Rahmenmasse iiber-
priifen.
Verbindung: Griin - Rahmenmasse
Soll-Ergebnis: Stromdurchgang
Normal
- . * - - Anormal
~ Die Spannung zwischen Kiihlmitteltemperaturanzeige-4- # + Stromkreisunterbrechung bei schwarz/braunem Kabel

P-Steckverbinder und Rahmenmasse iiberpriifen, dann
die Ziindung einschalten.

Verbindung: Schwarz/Braun - Rahmenmasse
Soll-Ergebnis: Batteriespannung

Normal

I # o Kiihlmitteltemperaturanzeigegerit defekt
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x Leuchten/Instrumente/Schalter

Glithlampenwechsel - (1) HALTER

Scheinwerfer-Glithlampe

+ Eine Halogenscheinwerferlampe wird bei eingeschaltetem
Scheinwerfer sehr heifl und bleibt auch nach Ausschalten
des Scheinwerfers noch einige Zeit lang heil. Vor der
Wartung unbedingt abkiihlen lassen.

(2) GLUHLAMPE

Den Scheinwerfer entfernen (Seite 18-6). (1) STAUBABDECKUNG

Auf die Haltenasen driicken und die Scheinwerfergliihlampenfassung
entfernen.

P™Staubabdeckung entfernen. :
L . Glihlampenhalter aushaken und die Scheinwerfer-Glithlampe ent-
fernen. .

Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.

ZUR BEACHTUNG
+ Die Staubabdeckung mit der “TOP"-Marke nach oben weisend
anbringen.
(2) GLUHLAMPE
Schlufl-/Bremsleuchten-Glithlampe (2) STREUSCHEIBE (3) GLUHLAMPE

Schrauben und Schluf8-/Bremsleuchten-Streuscheibe entfernen.

Die Schlu-/Bremsleuchten-Gliihlampe durch Drehen im Gegenuhr-
zeigersinn entfernen.

Eine neue Glithlampe in der umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

~
(1) SCHRAUBE
Blinkleuchtengliihlampe (2) STREUSCHEIBE
(3) GLUHLAMPE
Schraube und Blinkleuchten-Streuscheibe entfernen.
Die Blinkleuchten-Gliihlampe durch Drehen im Gegenuhrzeigersinn
entfernen.

Eine neue Gliihlampe in der umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.
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Leuchten/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau des Scheinwerfers

@

(6

© )

(Y]

®

AWARNI NG

ausgeleuchtet werden.

* Durch einen falsch eingestellten Scheinwerfer kinnen entgegenkommende Fahrer geblendet, oder die Strafe nicht weit genug

ZUR BEACHTUNG

+ Den Scheinwerfer drtlichen Gesetzen und Vorschriften entsprechend einstellen.
+ Nach dem Einbau alle Kabel richtig verlegen (Seite 1-20).

Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Schraube 2
(@ | Scheinwerfer-Steckverbinder 1
(3) | Positionsleuchten-Steckverbinder 2
(4) | Scheinwerferbaugruppe 1
() | Scheinwerfergehiuseschraube/-mutter 2/2
(6) | Scheinwerfergehiuse 1
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Leuchten/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau des Kombiinstruments

@

3

ZUR BEACHTUNG

[ + Alle Kabel richtig verlegen (Seite 1-20).

Erforderliche Wartung
» Abbau/Anbau des vorderen Seitendeckels (Seite 2-3)
Verfahren Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Der Einbau erfolgt in der umgekehrten Ausbaureihenfolge.
(1) | Tachowelle 1
(2) | Kombiinstrument-Steckverbinder 3
(3 | Kombiinstrument-Befestigungsschraube/Fiihrung 2/2
(4) | Kombiinstrument-Baugruppe 1 Zerlegung/Zusammenbau (Seite 18-8)
~
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Leuchten/Instrumente/Schalter

Zerlegung/Zusammenbau des Kombiinstru-
ments

Die Schrauben und Klemmen entfernen.

Hintere Instrumentenabdeckung und Instrumentenstiitze entfernen.

Die Anzeige-Gliihlampen auf dem Instrument ziehen.
Die Kabelbaumklemme entfernen.
Die Instrumentenklemmen abtrennen und den Kabelbaum entfernen.

Hintere Instrumentenabdeckungen und Instrumentenstiitze trennen.

Die Instrumente in der umgekehrten Reihenfolge der Zerlegung zusam-
menbauen.

ZUR BEACHTUNG
Kabel farbrichtig an Instrumentenklemmen anschlieRen.
Y/G: Gelb/Griin G: Griin

(1) SCHRAUBEN

(1) HINTERE ABDECKUNG
UND STUTZE

(1) KLEMME

(2) GLUHLAMPEN

(3) KABELBAUM

(1) HINTERE ABDECKUNGEN

(2) INSTRUMENTENSTUTZE
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Leuchten/Instrumente/Schalter

Austausch des Ziindschalters (1) ZUNDSCHALTER

Die linke mittlere Abdeckungsstiitzenbaugruppe entfernen (Seite 5-4).
Schraube und Ziindschalterabdeckung entfernen.

Die Ziindschalter-Befestigungsschrauben mit einem Bohrer entfernen,
dann den Schalter abnehmen.

Den neuen Ziindschalter mit neuen Befestigungsschrauben einbauen.
Die Befestigungsschrauben anziehen, bis die Képfe abdrehen.

Die linke mittlere Abdeckungsstiitzenbaugruppe anbringen (Seite 5-4),

N

Seitenstinderschalter
Uberpriifung
4 Seitenstdnderschalter-3-P-Steckverbinder (Griin) abtrennen und auf

Suomdurchgang zwischen den in der Tabelle unten angezeigten
Kontakten jeder Farbe iiberpriifen.

Stromdurchgang soll zwischen den O-O-Positionen gemiR Tabelle
-unter den angegebenen Bedingungen bestehen.

Griin/Weil} Gelb/Schwarz Griin
Seitenstin-
der hoch O O
Seitenstin- o 0
ﬂgr tief

Ausbau/Einbau
Den Seitenstinderschalter-3-P-Steckverbinder (Griin) abtrennen.

Die Seitenstinderschalter-Befestigungsschraube entfernen und den
Seitenstiinderschalter abnehmen.

Den Schalter in der umgekehrten Ausbaureihenfolge einbauen.

Anzugsdrehmoment: 10 N-m (1,0 kg-m)

_ZUR BEACHTUNG
L- Den Schalterstift auf das Seitenstinderloch und die Schalternut

auf den Seitenstinderriickholfeder-Haltestift ausrichten.

(2) SEITENSTANDERSCHALTER (0 (1) SCHRAUBE
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20. Technische Merkmale

CT-Schraube

Gewisse Teile dieses Motorrads (VF750C) sind mit CT-Schrauben
gesichert. CT steht fiir “Combination Thread”. Es handelt sich um
Schneidschrauben, die ihr Innengewinde beim Hineindrehen selbst
erzeugen.

Die untere Hilfte einer CT-Schraube weist eine Kombination von nor-
malem Gewinde und Tiefgewinde auf.

Wenn eine CT-Schraube in eine Fiihrungsbohrung ohne Gewinde
gedreht wird, so schneidet sie sich ihr Gewinde in der Bohrungswand.
Bei diesem Vorgang werden einige Spine erzeugt.

_RBEACHTUNG

+  Wenn eine CT-Schraube wiederverwendet wird, diese vorsichtig
eindrehen, um das zuvor geschnittene Gewinde nicht zu be-
schidigen.

+ In ein mit einer CT-Schraube geschnittenes Innengewinde kann
auch eine Standard-Schraube eingedreht werden.

« Service-Austauschteile fiir Teile, die mit CT-Schrauben gesichert
sind, haben Gewinde.

Wenn eine CT-Schraube ausgewechselt werden muf}, eine neue CT-
Schraube oder eine Original-Honda-Standard-Schraube (Lange ) ver-
wenden.

/" ORSICHT
L- Nicht eine Standard-Schraube der Linge {’ verwenden. ]

(1) NORMALES GEWINDE

(2) TIEFGEWINDE

(1) NACH
GEWINDESCHNEIDEN

VWA

L (4) OBERE HALFTE DER SCHRAUBE

K. (2) EINFUHRTEIL

- (3) UNTERE HALFTE DER SCHRAUBE
(KOMBINATION VON NORMALEM
GEWINDE UND TIEFGEWINDE)

(NORMALES GEWINDE)

Anwendungsliste
Teile Schraube| Anzahl
Entliiftungsgehiuse, Hintere M6 6
Zylinderkopfhaube
Zylinderkopfrippe, Zylinderkopf M6 12
Olpumpe M6 3
Wasserpumpe M6 3

(1) CT-SCHRAUBE

(2) STANDARD-
SCHRAUBE

(3) EINFUHRTEIL

AT
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21. Fehlersuche
Motor springt nicht an oder Schlechte Leistung bei hoher
bereitet AnlalRschwierigkeiten 21-1  Drehzahl 214
Motor bringt zu wenig Leistung 21-2  Schlechtes Fahrverhalten 21-4
Schlechte Leistung bei niedriger
Drehzahl und im Leerlauf 21-3

Motor springt nicht an oder bereitet AnlaRschwierigkeiten
Mogliche Ursache

1. Den Kraftstoffstrom zum Vergaser iiber- Erreicht Vergaser nicht + Kraftstoffschlauch oder Kraftstoffiltersieb
priifen verstopft
. »  Schwimmerventil festgeklemmt
Erreicht Vergaser » Kraftstofftankliifterschlauch verstopft
: = Unterdruckschlauch des automatisch
I Kraftstoffhahns abgetrennt oder defekt

\J

2. Funkenprobe durchfiihren —————————— Schwacher oder iiberhaupt kein Funke —— Ziindkerzen defekt

Ziindkerzen verschmutzt
Ziindsteuermodul defekt

Ziindkabel gerissen oder kurzgeschlossen
Ziindspulen gerissen oder kurzgeschlossen
Ziindschalter defekt

Ziindimpulsgeber defekt
Motorabstellschalter defekt

Ziindsystemkabel locker oder abgetrennt

Guter Funke

3. Zylinderkompression testen ————————— Kompression zu niedrig

\

s o s o o

Ventil geofinet festgeklemmt
Zylinder und Kolbenringe abgenutzt
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Ventil festgefressen

Falsche Ventilsteuerung

Kompression normal

4. GemiRl normalem Verfahren vorgehen

Motor springt an, stirbt jedoch gleich ————»
wieder ab

Falscher Choke-Betrieb

Vergaser falsch eingestellt

Ansaugleitung undicht

Falsche Ziindverstellung (Ziindsteuermodul
oder Ziindimpulsgeber defekt)

Kraftstoff verschmutzt

Motor springt nicht an

5. Ziindkerze entfernen und iiberpriifen Ziindkerze verdlt >

Vergaser iiberflutet
Choke geschlossen
Drosselventil offen
Luftfilter verschmutzt

Erreicht Vergaser
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Fehlersuche

Motor bringt zu wenig Leistung
Mogliche Ursache

1. Die Rédder vom Boden abheben und ———— Réider drehen sich nicht frei ————————» + Bremse schleift
von Hand drehen *  Radlager ausgeschlagen oder beschidigt
' : » Antriebskette zu straff
Rad dreht sich frei

2. Reifendruck iiberpriifen Druck zu niedrig —» « Reifenventil defekt

Druck normal

3. Schnell vom 1. auf den 2. Gang ————_ Motordrehzahl dndert sich nicht, wenn ——p « Kupplung rutscht

beschleunigen Kupplung losgelassen wird * Kupplungsscheiben/Kupplungsringe ab-
genutzt .
Motordrehzahl sinkt, wenn Kupplung *  Kupplungsscheiben/Kupplungsringe verzo-
losgelassen wird gen
*  Kupplungsfeder ermiidet
4. Leicht beschleunigen Motordrehzahl nimmt nicht zu ——— 4 Vergaser-Choke geschlossen
* Luftfilter verstopft
Motordrehzahl nimmt zu + Kraftstoffstrom behindert
*  Auspufftopf verstopft
*  Kraftstofftankliifterschlauch eingeklemmt
~
5. Ziindverstellung iiberpriifen ———  Falsch —» ¢ Ziindsteuermodul defekt
« Ziindimpulsgeber defekt
Richtig
6. Zylinderkompression testen ——— 7, niedrig —» «  Ventil gedfinet festgeklemmt
*  Zylinder und Kolbenringe abgenutzt
Normal *  Zylinderkopfdichtung undicht
+ Falsche Ventilsteuerung
7. Vergaser auf Verstopfung iiberpriifen Verstopft — +  Vergaser nicht oft genug gewartet
Nicht verstopft
8. Ziindkerze entfernen Verschmutzt oder verfirbt —— o Ziindkerzen nicht oft genug gewartet
*+ Ziindkerzen mit falschem Wirmewert ver-
Nicht verschmutzt oder verfirbt wendet
v iy
9. Fiillstand und Zustand des Ols Falsch -» + Qlstand zu hoch
iiberpriifen * Olstand zu niedrig
» Ol verschmutzt
Richtig
10. Die Z}Ylinderkopfhaube entfernen und Ventiltrieb nicht richtig geschmiert —— . « Q]durchgang verstopft
die Schmierung iiberpriifen * Olsteuerblende verstopft
~

Ventiltrieb richtig geschmiert




Fehlersuche

’ {rlnnrdsn Mﬂgliche Ursache
11. Motor auf Heif8lauf iiberpriifen

Zu heif§ - __» « UbermiRige Olkohleablagerungen in Ver-
i brennungskammer

Gebrauch von minderwertigem Kraftstoff

Kupplung rutscht

Kraftstoffgemisch zu mager

Falscher Kraftstoff

Kein Heillauf

1R, et
X Hu 3‘»??—%}.«

12. Beschleunigen oder mit hoher Drehzahl
laufen lassen

Motor klopft Kolben und Zylinder abgenutzt

Falscher Kraftstoff

UbermiRige Olkohleablagerungen in
Verbrennungskammer

Friihztindung

(Ziindsteuermodul defekt)

Kraftstoffgemisch zu mager

Motor klopft nicht

Schlechte Leistung bei niedriger Drehzahl und im Leerlauf

B CSHET S

BARG 4

e ha 7" Mogliche Ursache
1. Ziindverstellung {iberpriifen ———————— Falsch s ¢« Zilndverstellung falsch
i o (Ziindsteuermodul defekt)
#™ Richtig B
2. Vergaser-Gemischregulierschrauben- Falsch » ¢ Siche Kapitel “Kraftstoffsystem”
Einstellung iiberpriifen L '
Richtig
\ : ‘
3. Auf undichte Ansaugleitung iiberpriifen Undicht » + Isolatorklemmen locker
+ Isolator beschidigt
Keine Undichtigkeit
4. Funkenprobe durchfiihren ————————— Schwacher oder aussetzender Funke "<~ + Ziindkerze verrufit oder verslt
. ‘ ©»  Ziindsteuermodul defekt
Guter Funke + Ziindspule defekt
» Ziindkabel gerissen oder kurzgeschlossen
+ Motorabstellschalter defekt
» Ziindimpulsgeber defekt
¢« Ziindschalter defekt
"« Ziindsystemkabel locker oder abgetrennt
o~
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Fehlersuche

Schlechte Leistung bei hoher Drehzahl
Mogliche Ursache

1. Ziindverstellung {iberpriifen Falsch —» + Ziindsteuermodul defekt

* Ziindimpulsgeber defekt

Richtig
2. Kraftstoffschlauch am Vergaser ——— . Kraftstoffstrom behindert T - Kraftstoffleitung verstopft
abgetrennt +  Kraftstofftankliifterschlauch verstopft
. *  Kraftstoffiltersieb verstopft
Kraftstoff stromt unbehindert
\
3. Den Vergaser entfernen und auf verstopfte — Verstopft —» » Reinigen
Diisen l’igerprﬁfen
Nicht verstopft
4. Ventilsteuerung iiberpriifen Falsch —» +  Nockenwellenrad nicht richtig angebracht
Richtig
\
5. Ventilfeder iiberpriifen Ermiidet » «  Feder defekt
Nicht ermiidet
~
Schlechtes Fahrverhalten
Mégliche Ursache
1. Lenkung schwergingig —» +  Lenkschafteinstellmutter zu stark angezo-
gen .
*  Lenkkopflager beschadigt
2. Vorder- oder Hinterrad flattert —» +  UbermiBiges Radlagerspiel
+ Felge verbogen
*+ Radnabe falsch montiert
*  Schwingenzapfenlager tibermiRig
abgenutzt
* Rahmen verzogen
3. Motorrad zieht auf eine Seite —» «  StoBRddmpfer defekt
*+  Vorder- und Hinterrad nicht richtig aus-
gerichtet
* Teleskopgabel verbogen
*+  Schwinge verbogen
+  Achse verbogen
~
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